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0.- INTRODUCCION. OBJETO Y METODOLOGIA

OBJETO

El Objeto del presente estudio de trafico, solicitado por la Oficina del Plan de
Carreteras de la Direccidon General de Obras Publicas de la Conselleria de
Infraestructuras y Transporte, en el expediente de Revision del Plan General de
Ordenacion Urbana de Crevillent, es analizar y evaluar la capacidad y niveles de
servicio de la red viaria estructural actual y de la red viaria propuesta en la Revision del
Plan General, teniendo en cuenta el desarrollo de los nuevos sectores, tanto
residenciales como industriales previstos en él.

METODOLOGIA
Para la realizacion del presente trabajo se ha seguido la siguiente metodologia:

1. Se han analizado, tanto la situacién urbana de Crevillent y estudiado los
indicadores sociales, econdmicos e industriales, como las previsiones de
desarrollo urbano, residencial, industrial y de equipamientos, que se prevén en
la Revisién del Plan General de Crevillent.

2. Se han realizado evaluaciones del trafico actual, mediante la obtencion de los
aforos oficiales existentes en la red viaria de la zona de Crevillent y mediante la
realizacién de nuevos aforos en los actuales nudos de viarios estratégicos de la
ciudad.

Con los datos obtenidos se ha realizado un modelo del trafico actual y una
prognosis de cual seria ese trafico en el supuesto de que estuviera ejecutada y
abierta al uso publico la Ronda Sur de Crevillent que servira tanto de viario
alternativo a la actual travesia de la carretera N — 340 como para distribucion
del trafico en los accesos a las zonas industriales.

3. Para la previsién de los flujos de trafico a medio y largo plazo se han
considerado realizadas las previsiones de desarrollo del suelo urbanizable con y
sin ordenacidon pormenorizada, tanto residencial como industrial y de
equipamientos, asignando a cada tramo de viario el trafico que cada zona
origine.

Independientemente del desarrollo urbano de Crevillent, se ha considerado un
aumento del 0,5 % anual del trafico debido a las influencias del desarrollo
econdmico de la comarca (Elche, Aspe, Catral y Albatera).

4. Con los traficos resultantes, tanto a medio como a largo plazo, se han
estudiado las condiciones de funcionamiento de la red viaria y los niveles de
servicio para evaluar su calidad.
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1.- ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL Y PREVISIONES DE DESARROLLO
EN LA REVISION DEL PLAN GENERAL

1.1.- Descripcion de la red viaria estructural actual

La red viaria estructural actual del entorno de la ciudad de Crevillent estd formada por:

La autopista A - 70 (Alicante — Murcia)

La autopista AP — 70 (Crevillent — Cartagena)

La carretera N — 340 (Alicante — Elche — Murcia)

La carretera N — 325 (Crevillent — Aspe — Novelda)
La carretera CV — 904 (Crevillent — Catral)

La carretera CV — 875 (Crevillent — Estacion FFCC)

Las citadas carreteras estan reflejadas en el plano n® 1 y su descripcién es la siguiente:

La autopista A-70

La autopista A-70 discurre por la zona sur del término municipal de Crevillent,
quedando en su parte norte todo el suelo urbano y urbanizable, actual y
futuro, residencial e industrial, a excepcion de las pedanias del Realengo, San
Felipe Neri, Las Casicas y el Rincon de los Pablos y del sector I-11 de suelo
urbanizable ordenado pormenorizadamente de uso industrial.

La autopista A-70, tiene tres enlaces de entrada/salida del trafico a Crevillent.
El primero (salida n® 75 Crevillent - Elche) situado en el término municipal de
Elche lindante con el de Crevillent, permite el acceso a Crevillent mediante giro
a la derecha de los vehiculos que circulan en direccion Alicante-Murcia y su
salida hacia Alicante. El segundo (salida n° 76 Crevillent - Estacion), permite la
entrada a Crevillent, a través de la carretera de la Estacion (CV-875), a los
vehiculos que circulan en ambos sentidos por la autopista, asi como la salida
de Crevillent, en direccion tanto a Alicante como a Murcia.

Iguales caracteristicas tiene el tercer enlace que afecta a Crevillent (salida n®
77 Crevillent-Catral-Albatera) con entrada/salida a Crevillent a través de la
carretera de Catral (CV - 904).

La autopista AP — 70

La autopista AP-70 (Crevillent — Torrevieja - Cartagena), tiene su inicio en la
autopista A-70, en el término municipal de Crevillent y se dirige hacia el sur,
permitiendo todos los movimientos de entrada/salida tanto con la A-70 como
con Crevillent.

La carretera N-340
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La carretera N-340 atraviesa el término y la poblacién de Crevillent en sentido
este - oeste, siendo travesia entre la interseccion con la carretera N-325
(Crevillent - Novelda) y la zona de ocio (restaurante y camping) denominado
“Las Palmeras”. Los tramos anteriores y posteriores son zonas periurbanas con
suelo calificado como suelo urbano o urbanizable en todo el recorrido, excepto
un pequeno tramo junto al término municipal de Albatera.

El tramo de travesia estd compuesto por una calzada de dos carriles entre su
inicio (junto al término municipal de Elche) y la entrada a la poblacion (puesto
de la Cruz Roja). Desde este punto hasta la Rambla de Castelar, la travesia
dispone de dos carriles por sentido, separados mediante una mediana central,
con estacionamientos y aceras peatonales arboladas en ambas margenes y
alumbrado publico. Desde ese punto hasta el final del término municipal, la
carretera vuelve a tener un carril por sentido de circulacion y alumbrado publico
hasta el restaurante Las Palmeras.

El trafico en la travesia esta regulado por semaforos.

Antes y después del tramo de travesia, la N-340 dispone de dos intersecciones:
Una interseccién en “Y” con la N-325 y otra interseccion en “T” con la CV-904.
Ambas disponen de carril de almacenamiento en el centro de la calzada para
giros a izquierda y carril de espera para facilitar el giro a la izquierda de las
secundarias a ellas.

La carretera N-325

La carretera N-325 de Crevillente a Novelda conecta a la N-340 segln
descripcion anterior.

Carretera CV-904

La carretera CV-904 de Crevillent a Catral conecta con la N-340 segln
descripcion anterior.

Carretera CV-875

La carretera CV-875, carretera de la Estacion une el centro urbano con la
estacion del ferrocarril. Dispone de un carril por sentido de circulacidn entre el
centro de la poblacion y la futura Ronda Sur y de dos carriles por sentido entre
la Ronda Sur y el final de la zona industrial. Su interseccion con la N-340 en el
tramo de travesia esta regulada por semaforos

Con relacién a la N-340 conviene destacar lo siguiente:

1. La N-340 entre Elche y su interseccion con la N-325 esta en estas fechas
siendo ampliada a una via de dos carriles por sentido de circulacién con
medianas centrales, vias de servicio laterales y tres rotondas de control
de entradas / salidas. La ultima rotonda, en la interseccion con la N-325,
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tiene un didmetro exterior de 69 m. y a ella llegara la futura Ronda Sur
de Crevillent.

2. El tramo de travesia de dos carriles hasta el restaurante Las Palmeras,
segln se ha podido constatar, dispone de proyecto de urbanizacion
aprobado y adjudicado para ampliar el viario a cuatro carriles, mediana,
aceras y alumbrado. El comienzo de las obras de urbanizacién para
ampliacion de éste tramo esta previsto en los proximos meses.

1.2.- Descripcion, caracterizacion, localizacion y medicion del suelo urbano
actual tanto residencial como industrial

1.2.1.- Criterios generales de generacion de trafico

A efectos de generacién de trafico en el entorno del municipio de Crevillent se
establecen los siguientes criterios generales:

1. El nlcleo urbano de Crevillent no esta situado en ningun itinerario de paso ni
para viajes de corta distancia entre municipios de la zona, ni para viajes de
largo recorrido. Es decir, el nucleo urbano de Crevillent y su zona industrial
constituyen el origen o el destino de todo el trafico que se genera dado que la
autopista A-70 y las entradas y salidas existentes para los nucleos urbanos del
entorno (Elche, Aspe, Catral y Albatera), hacen mas rapido y cémodos los
viajes por ella que por la N-340 que les obliga a atravesar el nucleo urbano.

Solamente para el itinerario Albatera — Catral o viceversa se puede dudar si es
mejor el viaje por la autopista A-70 o por las carretera N-340 y CV-904 ya que
no es necesario atravesar el nlcleo urbano.

2. El trafico actual estd directamente relacionado con el desarrollo urbano e
industrial existentes en la actualidad.

3. El trafico a medio plazo estara relacionado con el desarrollo del suelo calificado
como urbanizable con ordenacion pormenorizada en la Revisién del Plan
General

4. El trafico a largo plazo estara relacionado con el desarrollo del suelo calificado
como urbanizable sin ordenacion pormenorizada en la Revision del Plan
General.

1.2.2.- Suelo urbano residencial

El suelo urbano residencial tiene, segun los planos de Clasificacion y Calificacion de la
Revision del Plan General (planos ORD-1 y ORD-2) de diciembre de 2005, una
superficie de 1.854.979 m? y forma un nicleo continuo a ambos lados de la carretera
N-340 entre los denominados barrancos este y oeste.
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Existen en la parte sur del término municipal las pedanias La Estacion, El Realengo,
San Felipe Neri, Las Casicas y Rincon de los Pablos.

En el plano n° 2 estan reflejados el suelo urbano residencial y su relacién con la red
viaria descrita en el punto anterior.

1.2.3.- Suelo urbano industrial
El suelo urbano industrial tiene, segun los planos de Clasificacion y Calificacion de la

Revision del Plan General (planos ORD-1 y ORD-2) de diciembre de 2005, una
superficie de 1.616.005 m?* segUn el siguiente cuadro:

Denominacion Extension Coef. Coef. Situacion
m? edificabilidad consolidacion
Cachapets 144.248 1 m*)/m? 90 % Zona oeste

Carretera N 340 y CV-90

I-8 282.164 " 40 % Zona oeste
Carretera CV-90

Oeste 32.439 " 50 % Zona oeste
Carretera N-340

Este 118.818 " 100 % Zona este
Carretera N-340

Imperial 59.863 " 80 % Zona este
Carretera N-340

I1-4 351.085 " 100% Zona sur
Carretera CV-875

Ceramica 134.005 " 20 % Zona este
Carretera N-340

I-6 (Boch) 70.252 " 100 % Zona este
Carretera N-340

I-7 103.845 " 100 % Zona este
Carretera N-340

Faima 226.265 " 100 % Zona este
Carretera N-340

Crevillent 93.021 " 100 % Zona este
Industrial Carretera N-340
TOTAL 1.616.005
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A efectos del funcionamiento del trafico, tanto actual como futuro, podemos agrupar el
suelo urbano industrial en tres grandes zonas en funcién de su situacién y de la
carretera actual sobre la que gravita tanto el trafico que generan como el que atraen.
Estas zonas seran:

e La zona oeste, que gravita sobre el tramo oeste de la carretera N — 340 y sobre la
carretera CV — 904 y, l6gicamente, sobre la interseccion de ambas

e La zona sur que gravita sobre la carretera CV — 875
e La zona este que gravita sobre la carretera N — 340

Agrupadas con estos criterios las zonas de suelo urbano industrial resulta el siguiente
cuadro resumen:

Zona Denominacion M? techo existente

Oeste Cachapets 129.823
I-8 112.865

Oeste 16.219

Total 258.907

Sur 1-4 Total 351.085
Este Este 118.818
Imperial 47.890

Ceramica 26.801

I-6 70.252

I-7 103.845

Faima 226.265
Crevillent industrial 93.021

Total 686.884

Total techo industrial actual 1.296.884 m?

De lo anterior podemos concluir que el actual suelo urbano industrial de la ciudad,
puede agruparse a efectos de generacidn de viajes, en tres grandes zonas:

Zona M? techo industrial Viario sobre
el que gravitan

Oeste 258.907 N-340 tramo oeste, salida hacia
Albatera, CV-904 (carretera de
Carral) e interseccion de ambas

Sur 351.085 Carretera CV-875 (carretera de la
Estacion)
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Zona M? techo industrial Viario sobre
el que gravitan

Este 686.884 Carretera N-340, tramo este, salida
hacia Elche

Total Crevillent 1.296.884 m?

En el plano n° 3 esta reflejado el suelo urbano industrial y su relacién con la red viaria
existente, y en el plano n° 4 el suelo urbano industrial agrupado en las zonas oeste,
sur y este, y su relacién con la red viaria actual, asi como con el nlcleo urbano.

1.3.-Descripcion, caracterizacion, localizacion y medicion del suelo
urbanizable ordenado pormenorizadamente, tanto urbano como
industrial

1.3.1.- Suelo urbanizable residencial ordenado

El suelo urbanizable residencial con ordenacidn pormenorizada esta formado en la
Revision del Plan General (planos de Clasificacion y Calificacion, planos ORD 1y 2) por
los sectores R1, R2, R3 y R4, contiguos al centro urbano actual y por los sectores R5
(El Realengo), R6 (San Felipe), R7 (Estacion), R8 (Club de Tenis) y R12 (Las Casicas)
situados en pedanias aisladas en la parte sur del término municipal segun la siguiente
distribucién:

Sector M? suelo Ne viviendas
R1 80.447 724
R2 69.912 524
R3 164.185 821
R4 435.615 1.304
R5 (El Realengo) 108.088 270
R6 (San Felipe) 54.474 409
R7 (Estacion) 7.770 67
R8 (Club de Tenis) 138.775 278
R12 (Las Casicas) 15.914 72
Total 1.075.180 4.469

A efectos de la generacion de trafico a medio plazo, los sectores R1, R2, R3 y R4
pueden agruparse con el centro urbano actual; los sectores R5 (Realengo), R6 (San
Felipe Neri) y R12 (Las Casicas) generaran trafico hacia la carretera de Catral (CV-904)
y el Sector R7 (Estacion) generara trafico hacia la carretera de la Estaciéon (CV-875).
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El sector R-8 (Club de Tenis) esta situado en medio del suelo no urbanizable, cerca del
término municipal de Albatera y el trafico que genera circulard por un nuevo vial que
conecta con la carretera N-340 en su tramo oeste, salida hacia Albatera, entre la
interseccion con la carretera de Carral y el restaurante Las Palmeras.

En el siguiente cuadro se refleja, a efectos de generacion de trafico, la influencia de los
sectores de suelo urbanizable residencial con ordenacion pormenorizada.

Sectores Numero de viviendas Viario sobre el que gravitan

R1, R2, R3yR4 3.373 Integracion con el centro urbano
existente y sobre la carretera N-
340 en el tramo de travesia

urbana

R5, R6 y R12 751 Sobre la carretera de Catral CV-
904

R7 67 Sobre la carretera de la Estacion
CV-875

R8 278 Sobre la carretera N-340 en su

tramo oeste
1.3.2.- Suelo industrial urbanizable ordenado

El suelo urbanizable industrial con ordenacion pormenorizada esta formado en la
Revision del Plan General (Planos de Calificacion y Clasificacion, planos ORD 1y 2) por
los sectores este y oeste contiguos al centro urbano y el sector I-11 situado junto a la
autovia AP-70 en el extremo sur del término municipal y ofrece las siguientes
superficies:

Sector M? suelo edificabilidad Superficie de techo (m?)
Este 22.541 2 m%/m? 45.082
Oeste 105.180 2 m%/m? 210.360
I-11 100.830 2 m*)/m? 201.660

A efectos de generacion de trafico a medio plazo, el sector Este gravitara sobre lo que
se ha denominado zona Este relativa al suelo urbano industrial, el sector Oeste a la
zona Oeste y el sector I-11 también a la zona Oeste por generar / atraer trafico sobre
la carretera de Catral CV —904.

En el siguiente cuadro se refleja, a efectos de generacion de trafico la agrupacion de
los sectores de suelo urbanizable industrial con ordenacién pormenorizada.
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Sector M? techo industrial Zona con la que se agrupan
Este 45.082 Zona Este
Oeste e I-11 412.020 Zona Oeste

En el siguiente cuadro se refleja, a efectos de generacion de trafico, la influencia de los
sectores de suelo industrial urbanizable con ordenacion pormenorizada

Sector M? techo industrial Viario sobre el que gravitan
Este 45.082 Integracion con el centro urbano
existente y sobre la carretera N-
340 en el tramo de travesia
urbana
Oeste e I-11 412.020 Sobre la carretera de Catral CV-

904

En el plano n° 5 estd reflejado el suelo urbanizable con ordenaciéon pormenorizada
tanto residencial como industrial, agrupado en las zonas Este y Oeste y su relacion con
la red viaria.

1.4.-Descripcion, caracterizacion y medicion del suelo urbanizable sin
ordenar pormenorizadamente tanto residencial como industrial y de

equipamientos

1.4.1.- Suelo urbanizable residencial sin ordenacion

El suelo urbanizable residencial sin ordenacién pormenorizada estd formado en la
Revision del Plan General (Planos de Clasificacion y Calificacion, planos ORD 1y 2) por
el sector A (contiguo por el sur al casco urbano actual), el sector R9 (situado al norte
de la zona industrial oeste), y por los sectores R10 y R11 (situados entre los sectores
industriales Ceramica, Faima y Crevillent Industrial) segun la siguiente distribucion:

Sector M? suelo Ne viviendas
A 298.846 1.433
R9 670.124 670
R10 455.289 1.082
R11 264.453 526
Total 1.688.712 3.711
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A efectos de generacion de tréafico a largo plazo, el sector A puede agruparse con
centro urbano actual, el sector R9 generara trafico hacia el tramo oeste de la carretera
N-340 y los sectores R10 y R11 pueden agruparse y generaran trafico hacia el tramo
este de la carretera N-340.

En el siguiente cuadro se reflejan a efectos de generacion de trafico la influencia de los
sectores de suelo urbanizable residencial sin ordenacion pormenorizada.

Sector N© de viviendas Viario sobre el que gravitan

A 1.433 Integracion con la zona Sur del centro
urbano existente y sobre la Ronda Sur de
futura construccion

R9 670 Sobre la carretera N-340 en el tramo
Oeste

R10yR11 1.608 Sobre la carretera N-340 en su tramo
Este

1.4.2.- Suelo urbanizable industrial sin ordenacion

El suelo urbanizable industrial sin ordenacién pormenorizada estd formado en la
Revision del Plan General (Planos de Clasificacion y Calificacion, planos ORD 1y 2) por
los sectores I-1, I-2, I-3, 1-9, I-10, I-12 e I-13 situados junto a la carretera N-340 en la
salida hacia Albatera (tramo Oeste) y junto a la carretera de Catral (CV-904); por la
ampliacion del sector I-4 situado junto a la carretera de la Estacion (CV-875) y por el
sector I-5 situado junto a la carretera N-340 en su tramo este (salida hacia Elche) y
ofrece las siguientes superficies:

sector M? drea de M? superficie  Edificabilidad  Aprovechamiento
reparto computable M2/M? Sup. Techo/m?
I-1 164.182 149.330 0,60 89.598
I-2 158.775 149.209 0,60 89.525
I-3 187.850 187.850 0,60 112.710
I-9 280.066 266.672 0,60 160.003
I-10 376.014 356.027 0,60 213.616
I-12 223.711 221.391 0,60 132.935
I-13 554.837 554.837 0,60 332.902
I-4 ampliacion 404.364 396.621 0,60 237.973
I-5 363.170 341.936 0,60 205.162
Total 2.712.969 2.623.873 1.574.324
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A efectos de generacidn de trafico a largo plazo, los sectores I-1, I-2, I-3, I-9, I-10, I-
12 e I-13 gravitaran sobre lo que se ha denominado zona Oeste, el sector I-4
ampliacion sobre la zona Sur y el sector I-5 sobre la zona Este.

En el siguiente cuadro se refleja a efectos de generacion de trafico la influencia de los
sectores de suelo urbanizable industrial sin ordenaciéon pormenorizada.

Sector M? de techo Zona con la que Viario sobre el que
industrial se agrupa gravita

I-1, I-2, I-3, I- 1.131.289 Zona Oeste N-340 tramo oeste,

9, I-10, I-12 e salida hacia Albatera,

I-13 CV-904 (carretera de
Carral) e interseccidn
de ambas

Ampliacion I-4 237.973 Zona Sur Sobre la carretera de la

Estacion CV-875

I-5 205.162 Zona Este Sobre la carretera N-
340 en su tramo Este

1.4.3.-Suelo urbanizable de equipamientos sin ordenar
pormenorizadamente

El suelo urbanizable de equipamientos sin ordenar pormenorizadamente estd formado
en la Revision del Plan General (planos de Clasificacién y Calificacion, planos ORD 1y
2) por el sector Las Palmeras situado en la rotonda interseccion de la carretera N-340
con la futura Ronda Sur y ofrece el siguiente aprovechamiento:

sector M? dreade  M?superficie  Edificabilidad ~ Aprovechamiento
reparto computable M?/M? Sup. Techo/m?
Las Palmeras 60.405 60.405 0,60 36.243

A efectos de generacion de trafico, el sector Las Palmeras gravitara sobre lo que se ha
denominado Zona Oeste.
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Sector M? de techo Zona con la que se Viario sobre el que
equipamiento agrupa gravita
Las Palmeras 36.243 Zona Oeste Integracion con la

zona Sur del centro
urbano existente y
sobre la Ronda Sur de
futura construccion

En el plano n® 6 estd reflejado el suelo urbanizable industrial sin ordenacion
pormenorizada tanto industrial como residencial y de equipamientos, agrupado en las
zonas Oeste, Sur y Este y su relacién con la red viaria.
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2.- VIARIO ESTRUCTURAL SOBRE EL QUE VERSARA EL ESTUDIO DE TRAFICO
El viario estructural sobre el que versara el estudio de trafico es:

e Carretera N-340 a lo largo de todo el término municipal

e Carretera CV-904 (carretera de Catral) entre la N-340 y la A-70

e Carretera CV-875 (Carretera de La Estacién) entre la N-340 y la A-70

e Ronda Sur de Crevillent

e Rotondas de interseccion

Rotonda n® 1: Carretera N-340 — Carretera CV-904 (Rotonda carretera de
Catral)

Rotonda n® 2: Carretera N-340 — Ronda Sur (Rotonda Las Palmeras)

Rotonda n® 3: Ronda Sur — Carretera CV-875 (Rotonda Carretera de la
Estacion)

Rotonda n® 4: Ronda Sur — Carretera N-340 — carretera N-325 (Rotonda
carretera de Elche)

2.1.- Carretera N-340

A lo largo de todo su recorrido por el término municipal podemos distinguir cuatro
tramos:

19 tramo  Discurre este tramo entre el término municipal de Elche y la rotonda n®
4 (Rotonda carretera de Elche)

Tiene una longitud de aproximadamente, 1.800 m. Dado que en la actualidad se
encuentra en obras para su desdoblamiento, se considera a todos los efectos la
seccion futura compuesta por dos carriles de 3,50 m. de ancho por sentido de
circulacion, separados por mediana central. La carretera dispone de vias de servicio
laterales para la actividad comercial e industrial. La entrada y salidas al tronco de la via
estan canalizadas por dos rotondas, una de 69 m. de didmetro (rotonda n° 4) y otra de
59,50 m. de diametro (rotonda intermedia). La reserva de espacio para la via es de 50
m., 43 m., 33 m. y 40 m. de anchura seguin tramos.

20 tramo  Discurre este tramo entre la rotonda n° 4 y la rotonda n° 2 (Rotonda
Las Palmeras) y constituye un tramo de travesia urbana de la carretera
N-340 a su paso por Crevillent
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Tiene una longitud de aproximadamente 2.000 m. y en su inicio en la rotonda n© 4
presenta en la actualidad un carril por sentido de circulacion hasta el puesto de la Cruz
Roja en donde la travesia presenta dos carriles de circulacion por sentido, con bandas
de estacionamiento y aceras. El tramo final de la travesia como se ha dicho si bien
dispone en la actualidad de un carril por sentido de circulacién, existe un proyecto
adjudicado para su desdoblamiento de seis meses de plazo de ejecucién, que
comenzara en los proximos meses.

3% tramo  Discurre este tercer tramo entre la rotonda n® 2 (rotonda de Las
Palmeras) y la rotonda n° 1 (rotonda carretera de Catral)

Tiene una longitud de aproximadamente 1.600 m. y estd constituido por un carril de
circulacion por sentido.

La Revision del Plan General le reserva una franja de 50 m. de ancho y en el centro del
tramo prevé una rotonda de 69 m. de diametro.

40 tramo  Discurre este cuarto tramo entre la rotonda n° 2 (rotonda carretera de
Catral) y el final del término municipal en su limite con Albatera.

Tiene una longitud de aproximadamente 2.700 m. y esta constituido por un carril por
sentido de circulacion.

La Revision del Plan General le reserva una franja de 50 m. de ancho y en el centro del
tramo prevé una rotonda de 69 m. de didmetro.

2.2.- Carretera CV-904 (carretera de Catral)

Discurre entre la carretera N-340 y el municipio de Catral, si bien la parte de estudio se
limita entre su inicio y el comienzo del enlace con la autopista A-70 (final del suelo
urbanizable de los sectores I-9 e I-12).

Este tramo tiene una longitud aproximada de 1.000 m. y dispone de un carril por
sentido de circulacién con una rotonda al final del sector industrial Cachapets.

La Revision del Plan General se reserva una franja de 60 m. de ancho entre el inicio y
las citadas rotondas (final del sector Cachapets) y de 100 m. de ancho desde ese
punto hasta el comienzo del enlace con la A-7.
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2.3.- Carretera CV-875 (carretera de la Estacion)

Discurre entre la carretera N-340 y la pedania ilicitana de Matola, si bien la parte de
estudio se limita entre su inicio y el comienzo del enlace con la autopista A-7. La
longitud aproximada es de 1.450 m. y en ella se distinguen tres tramos: el primero
entre la carretera N-340 y la Ronda Sur estd constituida por la actual calle, con un
carril por sentido de circulacién, si bien existe una bifurcacion, con sentidos Unicos en
su conexion con la carretera N-340.

El segundo tramo estd formado por una gran rotonda y el actual viario del sector
urbano existente en el I-4. El tercer tramo es el situado en la ampliacién del sector I-4
y dispone de una reserva de suelo de 30 m. de ancho.

2.4.- Ronda Sur
La Revision del Plan General prevé una via de dos carriles por sentido, separados por
mediana central, para eliminar la travesia urbana de la carretera N-340 a su paso por
el centro urbano de Crevillent. Esta via se la denomina Ronda Sur y discurre entre la
rotonda n° 2 (rotonda Las Palmeras) y la rotonda n° 4 (rotonda carretera de Elche).
Esta via eliminard el paso por el centro urbano, tanto del trafico de paso como el
industrial de comunicacion de las zonas industriales Oeste, Sur y Este.

2.5.- Rotondas

Rotonda n° 1.- Disefiada para las intersecciones de la carretera N-340 y la carretera
CV-904 (carretera de Catral). Tiene un diametro de 58,50 m.

Rotonda n° 2.- Disefiada para la interseccion de la carretera N-340 y la Ronda Sur.
Esta situada frente al restaurante Las Palmeras y tiene un didmetro de 64 m.

Rotonda n° 3.- Disefada para la interseccion de la Ronda Sur y la carretera de la
Estacion (CV-875) y tiene un diametro de 64m.

Rotonda n° 4.- Disefada para la interseccién de la Ronda Sur y la carretera N-340 y
N-325 y tiene un didmetro de 69 m.
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3.- ESTUDIO DE LOS INDICADORES SOCIALES, ECONOMICOS E INDUSTRIAL
DE CREVILLENT

3.1.- Situacion actual
En el anejo n° 1 se incluye documentacidon sobre los indicadores socioecondmicos,

demograficos e industriales de Crevillent que figuran en la unidad de documentacion
de la Diputacion Provincial de Alicante, de los cuales se extraen los siguientes datos:

Demograficos
Poblacién Afo 2001 Afo 2002 Afio 2003 Afo 2004 Afo 2005
25.501 25.654 26.260 26.632 27.323
Indicadores sociales (afio 2004)
Poblacién 0-14 afios 15-29 afios  30-64 afios > 65 afos
26.632 4,518 6.373 12.279 3.462
Poblacion entre 15 y 64 aifos
ano 2004 18.652 personas
afo 2005 19.137 personas
Vehiculos a motor
Total automoviles Camiones y motocicletas Autobuses,
furgonetas tractotes y otros
Afo 2003 16.061 11.591 3.122 1.052 296
Afio 2005 16.711 12.054 3.246 1.094 317
Viviendas
Afo 2004 Afio 2005

Habitadas 8.208 8.934

Secundarias 2.329 2.535

Vacias 1.853 2.017

TOTAL 12.390 13.486
Actividades industriales, construccion y comercial mayorista

Empresas Trabajadores
Afio 2003 881 6.219
Afio 2005 916 6.468

Con los parametros anteriores, para el afo 2005 pueden deducirse los siguientes

valores:
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e n° de personas por vivienda 27.323/8.934 = 3,05 per./viv.

e n° de vehiculos totales por vivienda 16.711/8.934 = 1,87 veh./viv.

e n° de vehiculos, excluidos motocicletas, por viv. 15.617/8.934 = 1,75 veh./viv.
e m? de techo medio por industria 1.299.875/916 = 1.419 m?%/industria

e m? de trabajadores medio por industria 6.468/916 = 7,06 trab./industria

3.2.- Desarrollo a medio plazo

Considerando a medio plazo el desarrollo del suelo urbano residencial con ordenacion
pormenorizada contemplado en la Revision del Plan General resultaria:

Uso Residencial: Viviendas

Existentes en NO© de viviendas previstas en la Total de

2005 Revision del Plan General en viviendas a
suelo urbanizable ordenado medio
pormenorizadamente plazo
TOTAL 13.486 4.469 17.955
Habitadas 66,2 % 8.934 2.958 11.892
Secundarias 18,8 % 2.535 841 3.376
Vacias 15,0 % 2.017 670 2.687

Suponiendo el mismo indice de ocupacidn resultaria que a medio plazo la poblacién de
Crevillent sera de 11.892 x 3,06 = 36.389 habitantes.

El plazo de tiempo necesario para alcanzar esa cifra, teniendo en cuenta el crecimiento
de los ultimos cinco afos sera:

Crecimiento Ultimos cinco afios  r = (27.323-25.101)/25.101 5 = 0,0177 Plazo de
tiempo necesario Py= Py x (1 +r")

P. = 36.389 habitantes

P, = 27.323 habitantes

r = 0,0177 en tanto por uno
36.389 = 27.323 (1 + 0,0177)"

con lo que resulta n = 17 afios
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Actividad industrial

Considerando a medio plazo el desarrollo del suelo urbanizable industrial con
ordenacién pormenorizada resultaria

Zona M? de techo M? de techo industrial Total m? techo
industrial actual  previstos en la Revision industrial @ medio
del Plan General en plazo
suelo ordenado
pormenorizadamente
Oeste 258.907 412.020 670.927
Sur 245.759 - 245.759
Este 795.209 45.082 840.291
Total 1.299.875 457.102 1.756.977

Suponiendo los mismos indices de superficies y niUmero de trabajadores por industria
resultaria:

Zona NO actual de N° de industrias N° de industrias a
industrias previstas en la Revision medio plazo
del Plan General en
suelo ordenado

pormenorizadamente
Oeste 182 290 472
Sur 173 - 173
Este 561 32 593
Total 916 322 1.238
Zona No actual de N° de trabajadores N° de trabajadores a
trabajadores previstos en la Revision medio plazo

del Plan General en
suelo ordenado

pormenorizadamente
Oeste 1.285 2.047 3.332
Sur 1.222 - 1.222
Este 3.961 226 4.187
Total 6.468 2.273 8.741
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3.3.- Desarrollo a largo plazo

Desarrollo de suelo urbanizable no programado

Considerando a largo plazo el desarrollo del suelo urbano residencial con ordenacién
pormenorizada contemplado en la Revision del Plan General resultaria:

Uso Residencial: Viviendas

Existentesa  NO© de viviendas previstas en la Total de
medio plazo Revision del Plan General en viviendas a

suelo urbanizable sin largo plazo
ordenacién pormenorizada
TOTAL 17.955 3.711 21.666
Habitadas 66,2 % 11.892 2.457 14.349
Secundarias 18,8 % 3.376 698 4.074
Vacias 15,0 % 2.687 556 3.243

Suponiendo el mismo indice de ocupacién resultaria a largo plazo la poblaciéon de
Crevillent sera de 14.349 x 3,06 = 43.908 habitantes.

El plazo de tiempo necesario para alcanzar esa cifra, teniendo en cuenta el crecimiento
de los Ultimos cinco afos sera:

Crecimiento Ultimos cinco afios  r = (27.323-25.101)/25.101 5 = 0,0177
Plazo de tiempo necesario Py= Py x (1 +r")

P. = 43.908 habitantes

P, = 36.389 habitantes

r = 0,0177 en tanto por uno

43.908 = 36.389 (1 + 0,0177)"

con lo que resulta n = 11 afios

El largo plazo se establece por tanto en 17 + 11 = 28 afios

Actividad industrial

Considerando a largo plazo el desarrollo del suelo urbanizable industrial con ordenacién
pormenorizada resultaria
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Zona M? de techo a M? de techo industrial Total m? techo
medio plazo previstos en la Revision industrial a largo
del Plan General en plazo
suelo sin ordenacion
pormenorizada
Oeste 670.927 1.131.289 1.802.216
Sur 245.759 237.973 483.732
Este 840.291 205.162 1.045453
Total 1.756.977 1.574.424 3.331.401

Suponiendo los mismos indices de superficies y niUmero de trabajadores por industria
resultaria:

Zona N° de industrias N° de industrias N° de industrias a
a medio plazo previstas en la Revision largo plazo
del Plan General en
suelo sin ordenacion

pormenorizada
Oeste 472 797 1.268
Sur 173 167 340
Este 593 145 738
Total 1.238 1.109 2.347
Zona No de N° de trabajadores N° de trabajadores a
trabajadores a  previstos en la Revision largo plazo
medio plazo del Plan General en
suelo sin ordenacion
pormenorizada
Oeste 3.332 5.627 8.959
Sur 1.222 1.179 2.401
Este 4.741 1.024 5.762
Total 8.741 7.830 17.125
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4.- EVALUACION DEL TRAFICO ACTUAL MEDIANTE LA OBTENCION DE LOS
AFOROS OFICIALES EXISTENTES EN LA RED VIARIA DE LA ZONA DE
CREVILLENT Y MEDIANTE LA REALIZACION DE NUEVOS AFOROS EN LOS
ACTUALES NUDOS VIARIOS ESTRATEGICOS DE CREVILLENT

Para el andlisis del trafico y de la capacidad de las infraestructuras viarias principales
previstas en la Revision del Plan General de Crevillent, en particular la conocida como
Ronda Sur de Crevillent, se ha abordado la toma de datos en dos fases diferenciadas.

e En primer lugar se ha recabado la informacidén existente (aforos) de los
organismos titulares de las vias que afectan al casco urbano y su zona de
expansion:  Ministerio de Fomento (N-340 y N-325), Conselleria
d "Infraestructures y Transport (CV-904) y Diputacion Provincial de Alicante
(Cv-875).

e En segundo lugar se han seleccionado tres puntos significativos ubicados en las
intersecciones de las carreteras anteriores donde realizar un aforo manual, cuya
misidén por un lado es la de servir de contraste o verificacién de los niveles de
aforos que arrojan los datos oficiales y, de otro lado, conocer “in situ” la
composicion del trafico y la forma en que se organizan los flujos de trafico en
las intersecciones, lo cual, a su vez resulta necesario para comprobar la
capacidad de la propia Ronda Sur y de sus multiples rotondas.

4.1.- Recopilacion de aforos oficiales

Se han recopilado datos de aforos de las administraciones titulares de las vias
precitadas. Los resultados obtenidos se pueden resumir en el siguiente cuadro:

Carretera Estacion Afo IMD
N-340 A-15 2004 16.474
N-340 A-43 2004 12.809
N-325 A-174 2004 2.314

CV-904 PK 0+500 2005 8.421

Cv-875 Pk 10+990 2002 4.921

Como puede observarse dichos datos no son homogéneos, por cuanto corresponden a
afos diversos, razon por la cual lo primero que hemos hecho con dichos datos es
homogeneizarlos, y para ello hemos tomado como afio origen o de referencia el
presente 2006.

Para homogeneizar los datos se requiere conocer el factor de crecimiento del trafico en
las vias afectadas. A dichos efectos se ha considerado como patrén o indicador del
factor de crecimiento del trafico el correspondiente al experimentado por el trafico de
la N-340 en su estacion de aforos A-15. Se ha seleccionado dicha carretera y dicha
estacidn por ser las que mayor IMD soportan, y porque se cuenta con una serie mayor
de datos anuales a efectos de calcular dicho factor de crecimiento.
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Para analizar el factor de crecimiento necesitaremos al menos cinco afos para
considerar un periodo significativo.

El factor de crecimiento del trafico basandonos en la evolucion del trafico en la
estacion A-15 de la carretera N-340 es:

Ano IMD % crecimiento % crecimiento
acumulado
1999 15.032 0,00 0,00
2000 15.668 4,23 4,23
2001 16.572 5,77 5,00
2002 15.418 - 6.96 1,01
2003 16.175 4,91 1,99
2004 16.474 1,85 1,96

En consecuencia, y previo redondeo, adoptaremos un factor de crecimiento del trafico
del 2,00 % anual.

Aplicando el factor de crecimiento del trafico obtenemos:

Carretera Estacion Ao IMD
N-340 A-15 2006 17.126
N-340 A-43 2006 13.316
N-325 A-174 2006 2.406

Cv-904 PK 04500 2006 8.586

Cv-875 Pk 104990 2006 5.318

4.2.- Aforos manuales

Se ha realizado un aforo manual, de ocho horas de duracion, en cada una de las tres
principales intersecciones de la red viaria que accede al casco urbano de Crevillent.

Los aforos se han realizado en las siguientes fechas:

Interseccion N-340 / CV-904 Martes 5 de septiembre
Interseccion N-340 / N-325 Miércoles 6 de septiembre
Interseccion N-340 / CV-875 Martes 12 de septiembre
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Las citadas fechas han sido dias sin ningin acontecimiento ni fiesta en la comarca, sin
lluvia y sin que se hubiera producido algin accidente en la red viaria que pudiese
distorsionar los resultados.

Los datos obtenidos se recogen en los anejos n°® 2 y su resumen y tratamiento se
expone seguidamente

Interseccion N-340 — CV-904

Carretera Origen Destino Hora max. NO veh. Total veh. Total pesados
intensidad h. max. en 8h. en 8 h.
CV-904 Catral Crevillent 19-20 h. 290 1.731 128
CV-904 Catral Albatera 18-19 h. 41 285 56
N-340 Albatera Crevillent 19-20 h. 350 1.659 107
N-340 Albatera Catral 18-19 h. 66 370 74
N-340 Crevillent Catral 8-9 h. 285 2.097 149
N-340 Crevillent Albatera 8-9 h. 231 1.464 109
Total 1.263 7.606 623 (8,2 %)
Interseccion N-340 — N-325
Carretera Origen Destino Hora max. NO veh. Total veh. Total pesados
intensidad h. max. en 8h. en 8 h.
N-340 Elche Aspe 7-8 h. 70 373 54
N-340 Elchel Crevillent 11-12 h. 634 3.974 213
N-340 Crevillent Aspe 8-9 h. 127 903 81
N-340 Crevillent Elche 19-20 h. 623 4.515 260
N-325 Aspe Crevillent 19-20 h. 122 779 69
N-325 Aspe Elche 18-19 h. 60 371 39
Total 1.636 10.915 716 (6,6 %)
Interseccion N-340 — CV-875
Carretera Origen Destino Hora max. NO veh. Total veh. Total pesados
intensidad h. max. en 8h. en 8 h.
Cv-875 Estacién Crev. Norte 19-20 h. 393 2.371 141
Cv-875 Crevillent Estacién 19-20 h. 316 2.191 102
N-340 Crevillent Estacién 19-20 h. 145 939 69
N-340 Crevillent Estacién 19-20 h. 183 1.151 36
Cv-875 Estacion Giro drcha. 8-9 h. 208 1.334 132
Cv-875 Estacién Giro izda. 19-20 h. 144 689 60
Total 1.389 8.675 540 (6,2 %)

Pagina 25



Revisiéon del Plan General de Ordenacién Urbana: Estudio de Trafico

Con simple adicién de las intensidades de cada movimiento que confluyen en un
determinado carril, y a efectos poderlos contrastar con los aforos homogeneizados al
2006 que hemos determinado anteriormente y estimando que las maximas
intensidades horaria son aforadas son el 10 % de los IMD, obtenemos los siguientes
cuadro-resumen:

Interseccion N-340 — CV-904

Carretera Situacién Sentido IMH % IMD
N-340 Int. CV-904 lado Albatera Albatera — Crevillent 416 60,47 4.160
N-340 Int. CV-904 lado Albatera Crevillent - Albatera 272 39,53 2.720 6.880
N-340 Int. CV-904 lado Crevillent Albatera — Crevillent 640 55,36 6.400
N-340 Int. CV-904 lado Crevillent Crevillent - Albatera 516 44,64 5.160 11.560
Cv-904 Interseccidon N-340 N-340 — Catral 351 51,47 3.510
Cv-904 Interseccion N-340 Catral — N-340 331 48,53 3.310 6.820
Interseccion N-340 — N-325
Carretera Situacién Sentido IMH % IMD
N-340 Int. N-325 lado Elx Crevillent - Elx 683 49,24 6.830
N-340 Int. N-325 lado Elx Elx — Crevillent 704 50,76 7.040 13.870
N-340 Int. N-325 lado Crevillent Crevillent — Elx 750 49,80 7.500
N-340 Int. N-325 lado Crevillent Elx — Crevillent 756 50,20 7.560 15.060
N-325 Interseccion N-340 Crevillent — Aspe 197 51,98 1.970
N-325 Interseccion N-340 Aspe - Crevillent 182 48,02 1.820 3.790
Interseccion N-340 — CV-875
Carretera Situacién Sentido IMH % IMD
Cv-875 Calle Salvador Int N-340 Elche 208 52,93 2.080
Cv-875 Calle Salvador Int N-340 Albatera 144 36,64 1.440
Cv-875 Calle Salvador Int N-340 Centro ciudad 41 10,43 410 3.930
N-340 Int N-340 con CV-875 Centro ciudad > CV-875 316 49,07 3.160
N-340 Int N-340 con CV-875 N-340 giro izq. > CV-875 145 22,52 1.450
N-340 Int N-340 con CV-875 N-340 giro der. > CV-875 183 28,42 1.830 6.440
Cv-875 Bifurcacion viario urbano Crevillent — Estacion 644 62,10 6.440
Cv-875 Bifurcacion viario urbano Estacion - Crevillent 393 37,90 3.930 10.370

Pagina 26



Revisiéon del Plan General de Ordenacién Urbana: Estudio de Trafico

De los aforos realizados se deduce que la hora de mayor intensidad de 19 a 20 h., que
las intensidades en los diferentes sentidos de circulacién estan bastante equilibradas y
que el porcentaje de pesados es del 6,9 %.

Si comparamos los datos de los aforos oficiales con los obtenidos el pasado mes de
septiembre, tenemos:

Carretera Estacion IMD IMD
Aforo oficial Aforo obtenido
N-340 A-15 17.126 13.870
N-340 A-43 13.316 11.560
N-325 A-174 2.406 3.790
Cv-904 PK 0+500 8.586 6.820
Cv-875 Pk 10 + 990 5.318 10.370

Para la realizacion del presente trabajo vamos a usar como IMD la mayor de las
obtenidas para cada uno de los puntos aforados, o sea:

Carretera Estacion IMD
N-340 A-15 17.126
N-340 A-43 13.316
N-325 A-174 3.790
Cv-904 PK 04500 8.586
Cv-875 Pk 10 + 990 10.370

En cuanto a los repartos de trafico, vamos a usar con las IMD anteriores los
porcentajes obtenidos en los aforos realizados, con lo que resulta la siguiente
composicion:
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Interseccion N-340 / CV-904
IMD

ALBATERA 2177 = 661 5. 944
M-340

M-3240
CREVILLEMTE

]
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Interseccion N-340 / CV-875
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Interseccion N-340 / N-325
IMD

CREVILLEMTE 5.043
N-340 N-340

B934 7832 5432 ©
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5.- CARACTERIZACION DE LOS FLUJOS DE TRAFICO ACTUALES QUE
UTILIZAN LA RED VIARIA ACTUAL

La carretera N-340 divide en dos al nicleo urbano de Crevillent, estando situado al
norte de ésta el 70 % de las viviendas y el 30 % al sur de ella.

El trafico que circula por la actual travesia de la carretera N-340 lo podemos
caracterizar en tres tipos:

e Tréfico de la zona norte de la ciudad que circula hacia las zonas industriales.

e Tréfico de la zona norte y de la zona sur de la ciudad que circula hacia la de
Elche (N-340 — este), hacia la estacion de ferrocarril (CV-875) o hacia Albatera
— Carral (N-340 — oeste).

e Trafico de paso

El nimero total de viajes diarios que tienen su origen o destino en la zona norte de la
ciudad lo vamos a estimar, teniendo en cuenta:

Numero total de viviendas 8.934
% de viviendas de la zona norte 70
Numero de habitantes por vivienda 3,05
Numero de viajes por habitante y dia 1,20
Origen o destino 0,5

Numero de viajes = 8.934 x 0,7 x 3,05 x 1,2 x 0,5 = 11.426 viajes/dia

Del total de estos viajes/dia, cuyo origen es la zona norte de la citad, consideramos
que por motivos de trabajo hacia las zonas industriales se originan al dia, teniendo en
cuenta:

Numero de personas que trabajan en

las zonas industriales 6.468

Numero de personas que viven en la

zona norte de la ciudad 70 %

Numero de viajes por trabajador y dia 1,30

resulta que el numero de viajes diarios con destino a las zonas industriales y origen en
las zonas norte de la ciudad sera:
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Numero de viajes = 6.468 x 0,7 x 1,3 = 5.886 viajes/dia

Légicamente el nimero de viajes diarios con origen en la zona norte de la ciudad que
se dirigen a otros destinos sera:

Numero de viajes diarios a otros destinos = 11.428 — 5886 = 5.542 viajes/dia

Los viajes con destino a las zonas industriales (5.886 viajes/dia) los vamos a dividir
proporcionalmente a las actividades de cada una de las zonas industriales
caracterizadas en el apartado 3 del presente estudio:

20 % Carretera N-340 oeste (Albatera-Catral)
30 % Carretera de la Estacion (CV-875)
50 % Carretera N-340 este (Elche — Aspe)

Los viajes diarios que se originan en la zona norte de la ciudad y tienen “otros
destinos” (5.542 viajes/dia) los vamos a dividir proporcionalmente a los traficos de
salida hacia el Oeste, hacia el Sur y hacia el Este, segun los datos de los aforos del
apartado 4 del presente estudio:

35 % Carretera N -340 oeste (Albatera — Carral)
20 % Carretera de la Estacion (CV-875)
45 % Carretera N-340 este (Elche — Aspe)

Lo anterior se representa en los croquis n°® 1y 2:

viajes/dia origen zona norte
y destinos industriales

5.886 veh/dia

N-340 Oeste CV-875| Estacion N-340 Este
(20 %) (30 %) (50 %)
1.177 veh/dia 1.766 veh/dia 2.943 veh/dia
Croquis 1
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viajes/dia origen zona norte
y destinos no industriales

5.542 veh/dia
N-340 Oeste CV-875  Estacion
(35 %) (30 %)
1.940 veh/dia 1.108 veh/dia
croquis 2

y el total de destinos sera el representado en el croquis n° 3:

viajes/dia origen zona norte
y total destinos
11.428 veh/dia

N-340 Oeste CV-875| Estacion
3.117 veh/dia 2.874 veh/dia
croquis 3

N-340 Este
(45 %)

2.494 veh/dia

N-340 Este

5.437 veh/dia

Los viajes/dia que origina la zona norte de la ciudad son, por tanto:

Hacia la CN — 340 oeste 3.117 viajes
Hacia la CV — 875 Estacién 2.874 viajes
Hacia la N — 340 Este 5.437 viajes
Total viajes/dia 11.428 viajes
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Considerando que la zona norte de la ciudad sera diariamente destino de los viajes que
han tenido alli su origen, los viajes/dia en las entrada a la ciudad se repartiran
diariamente, segun los aforos realizados de la siguiente manera:

e Acceso por la N-340 Oeste

Numero de vehiculos/dia que acceden 7.371 vehiculos
Numero de vehiculos/dia que se dirigen a la zona

norte de la ciudad 3.117 vehiculos
Numero de vehiculos/dia que usan la travesia 4,255 vehiculos

Numero de vehiculos/dia de la travesia que giran
hacia la carretera de la Estacidn 1.830 vehiculos
Numero de vehiculos/dia que siguen por la travesia 2.425 vehiculos

situacion que se presenta a continuacion en el croquis n° 4

Zona norte
del nicleo urbano

3.117 veh/dia

N-340 Oeste N - 340 Travesia N-340 Este
3= o
7.372 veh/dia 4.255 veh/dia 2.425 veh/dia

CV - 875 Estacion

1.830 veh/dia

croquis 4
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e Acceso por la N-340 Este

Numero de vehiculos/dia que acceden 9.043 vehiculos
Numero de vehiculos/dia que se dirigen a la zona

norte de la ciudad 5.437 vehiculos
Numero de vehiculos/dia que usan la travesia 3.606 vehiculos

NUmero de vehiculos/dia de la travesia que giran
hacia la carretera de la Estacion 1.450 vehiculos
Numero de vehiculos/dia que siguen por la travesia 2.156 vehiculos

situacion que se presenta en el croquis n° 5

Zona norte
del nucleo urbano

5.437 veh/dia

N - 340 Oeste N - 340 Travesia N - 340 Este

—Ee —
<3 <%

2.156 veh/dia 3.606 veh/dia 9.043 veh/dia

CV - 875 Estacion

1.450 veh/dia

croquis 5
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e Acceso por la carretera CV — 875 (Estacion)

NUmero de vehiculos/dia que acceden 3.930 vehiculos
Numero de vehiculos/dia que se dirigen a la zona

norte de la ciudad 410 vehiculos
Numero de vehiculos/dia que se dirigen hacia la

N-340 Oeste 2.080 vehiculos
Numero de vehiculos/dia que se dirigen hacia la

N-340 Este 1.440 vehiculos

situacion que se presenta en el croquis n° 6

Zona norte
del nicleo urbano

l 410 veh/dia
N - 340 Oeste N - 340 Este

1.440 veh/dia \/ 2.080 veh/dia

3.930 veh/dia

A
Y

CV - 875 Estacion

croquis 6

Agrupando los tres accesos, el trafico en los tres tramos de la carretera N-340 (tramo
Oeste, travesia urbana y este) seria en sentido Albatera — Elche y en sentido Elche —
Albatera segun los siguientes croquis 7 y 8:
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Estimacion del trafico actual (IMD) en la
carretera N-340 en sentido Albatera - Elche

N-325
— X
t £ Zona norte
€ g del niicleo urhano
= = 500 1102
o o
= = hanz 5.437 & 1.008
N - 340 Oeste — N 7¥2 - - 9.942 B.934 8.432 N - 340 Este
4857 > N N
o
1136 3851 LD zl:l E
&
=
CV- 504 CV-875Estacién
croquis 7
Estimacion del trafico actual (IMD) en la
carretera N-340 en sentido Elche - Albatera
N-325
i E’; Zona norte
13 % del niicleo urbano
g e 1218 869
ng [nas
E E | 2117 769 \ 5437
N - 340 Oeste P \ ~ \ 5944 3606 9043 8693 N-340 Este

3.1771 - N - N
s16 - 1440 1450

cv-904 CV - 875 Estacidn

Futura Rotonda n®4

croquis 8
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6.- PROGNOSIS DE LOS FLUJOS DE TRAFICO ACTUALES UTILIZANDO LA
NUEVA RONDA SUR DE CREVILLENT

La futura Ronda Sur, como se ha descrito en el apartado 2.4 del presente estudio,
comienza en el tramo oeste de la N-340, en la rotonda n® 2 (rotonda de Las
Palmeras); tiene en su recorrido una interseccion con la carretera CV-875,
configurandose la rotonda n° 3 (rotonda de la Estacidn) y finaliza en la parte este de la
ciudad, interseccion con las carreteras N-340 y N-325 configurando la rotonda n° 4
(rotonda de Elche).

En la hipdtesis de que se construyese, el trafico que se estima que circularia por ella
seria:

e Acceso por la N-340 Oeste
Numero de vehiculos/dia que acceden a la ciudad T o = 7.372 veh/dia
Numero de vehiculos/dia que se dirigen a la zona

norte de la ciudad T n= 3.117 veh/dia
Numero de vehiculos/dia que se dirigen a la travesia T = 4.255 veh/dia

Considerando que aunque esté construida la Ronda Sur, un 15 % de los vehiculos
continuaran dirigiéndose a la travesia tendremos:
Numero de veh/dia que acceden a la Ronda Sur desde la N-340 — Oeste

N=Tar—Tn- 0,85 Tr= 3.617 Veh/dlla

e Acceso por la N-340 Este
Numero de vehiculos/dia que acceden a la ciudad T Ao = 9.043 veh/dia
Numero de vehiculos/dia que se dirigen a la zona

norte de la ciudad T n = 5.437 veh/dia
Numero de vehiculos/dia que se dirigen a la travesia T 1= 3.606 veh/dia

Considerando que aunque esté construida la Ronda Sur un 15 % de los vehiculos
continuaran dirigiéndose a la travesia, tendremos:

Numero de veh/dia que acceden a la Ronda Sur desde la N-340 — Este

N=Ta—Tn-0,85T; = 3.066 veh/dia
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e Acceso por carretera CV-875 direccion norte

Numero de vehiculos/dia que se dirigen a la zona
norte de la ciudad 3.930 veh/dia

¢ Acceso por la carretera CV-875 direccion sur

Numero de vehiculos/dia que se dirigen desde la

zona sur de la ciudad hacia zonas industriales T = 2.457 veh/dia
Numero de vehiculos/dia que desde la zona norte se
dirigen hacia la zona sur T s= 3.160 veh/dia

Considerando que un 50 % de los vehiculos que desde la zona norte a la zona sur se
dirigiran a la Ronda Sur tendremos:

Numero de veh/dia que acceden a la Ronda Sur desde la CV-875 direccidn Sur
N=T; +0,5Ts =4.037 veh/dia
Con estas consideraciones, y en la hipdtesis de que estuviera construida la Ronda Sur,

el trafico que circularia actualmente por los diferentes tramos de la N-340 a su paso
por Crevillent seria el que se refleja en el siguiente croquis:

Estimacidn del trafico actual {IMD) en las carretaras
M- 340, M- 325 CV-875y CV- 904 en la hipotesis de
estar en funcionamiento la Ronda Sur

H- 323

H - 340 Deste \
4419
G940 3830

CV - 875 Estacidn

CV - 904

croquis 9
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7.-PROGNOSIS DE LOS FLUJOS DE TRAFICO CONSIDERANDO
DESARROLLADO EL SUELO URBANIZABLE ORDENADO
PORMENORIZADAMENTE TANTO URBANO COMO INDUSTRIAL, SEGUN LA
PROPUESTA DE LA REVISION DEL PLAN GENERAL

El aumento de las IMD en las carreteras N-340, N-325, CV-875 y CV-904 en el futuro
suelo urbano de Crevillent cuando esté totalmente desarrollado el suelo que la Revision
del Plan General califica como urbanizable con ordenacién pormenorizada,
considerando éste como desarrollo a medio plazo (17 anos segln se ha calculado en el
apartado 4 del presente estudio) se debera tanto al desarrollo de la comarca en la que
se encuentra como al desarrollo de su suelo que hoy cuenta con ordenacién
pormenorizada.

El aumento de las IMD en la red viaria estructural actual y propuesta de la Revision del
Plan debido al crecimiento de la comarca (Aspe, Elche, Catral y Albatera) lo estimamos
en un 0,5 % anual y el aumento de las IMD en la misma red viaria debido al
crecimiento de Crevillent a medio plazo lo fijaremos en funciéon de las viviendas a
construir y de los desarrollos industriales previstos en este periodo, asignando los
viajes que originan a las zonas en donde estan previstos estos crecimientos.
El aumento de las IMD actuales debido al crecimiento de la comarca se calcula por la
formula:
IMDy=IMD,(1+1)"
IMD y = Intensidad Media Diaria futura
IMD , = Intensidad Media Diaria actual

r = tasa de crecimiento 0,5 %

t = nimero de afios 17

IMD y= 1,09 - IMD ¢

Las IMD futuras a medio plazo, por incremento del trafico en la comarca a medio plazo
seran las reflejadas en el croquis n° 10.
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Estimacion de las IMD futuras a medio plazo por incremento del trafico en la comarca a medio plazo

4817

CVv-9504

7.020 ‘L

T 4284

CY - B75 Estacion

croquis 10

a0

N- 325

N - 340 Este

El aumento de las IMD debido a los futuros desarrollos urbanos del suelo ordenado
pormenorizadamente, tanto residencial como industrial y sus zonas de asignacion,
segun se desprende del apartado 1.3 del presente estudio, son los siguientes:

Suelo urbanizable residencial con ordenacion pormenorizada

sector NO de Hab/viv | Viajes/hab Total Asignacion
viviendas viajes
R1 724 3,05 1,3 2.870 100 % N-340 Oeste Travesia
R2 524 3,05 1,3 2.077 50 % N-340 Oeste Travesia
50 % N-340 Este Travesia
R3 821 3,05 1,3 3.256 100 % N-340 Este Travesia
R4 1.304 3,05 1,3 5.170 50 % N-325
50 % N-340 Este Travesia
R5 270 3,05 1,3 1.070 | 100 % CV-904
R6 409 3,05 1,3 1.622 | 100 % CV-904
R7 67 3,05 1,3 266 100 % Cv-875
R8 278 3,05 1,3 1.102 | 100 % N-340 entre R1y R2
R12 72 3,05 1,3 286 100 % CV-904
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Suelo urbanizable industrial con ordenacion pormenorizada

Sector | M2. de techo NO de Viajes por Numero Asignacion
industrial personas| personay dia | de viajes
Este 45.082 293 1,3 381 50 % N-340 Travesia Este
50 % Ronda Sur R3y R4
Oeste 210.360 1.053 1,3 1.369 50 % N-340 Oeste R1y R2
I-11 201.660 771 1,3 1.002 100 % CV -904

Las IMD futuras a medio plazo debidas al desarrollo urbanistico del suelo y sus puntos
de asignacion seran las reflejadas en el croquis n© 11.

Estimacion de las IMD futuras a medio plazo debidas al desarrollo urbanistico del suelo
con ordenacion pormenorizada

R B 551
| oeste B35

N - 340 Qeste \\

R& 535
RE B1
R12 143
111 801

535
a1
143

Cv-904

N - 325

| oeste B4

/
/V

JE

|R7 535“L

535 |

CV - 875 Estacidn

croquis 11

R4 1292

R 4 1292

N - 340 Este

Sector  IMD
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Sumando las IMD futuras a medio plazo, tanto por incremento del trafico en la
comarca como por el desarrollo urbano (residencial e industrial) de Crevillent y
repartiendo el trafico en las rotondas en igual proporcién que el reparto actual, resulta
que a medio plazo las IMD en la red viaria estructural de Crevillent sera el reflejado en
el croquis n% 12:

Estimacion de las IMD totales futuras a medio plazo

N-323

\\11 B22
. 11.27}Q

N - 340 Este

N - 340 Deste \

5.766

mﬂ va

CV - 875 Estacion

Cv-9%04

croquis 12

El analisis del trafico en cada rotonda es el siguiente:

Rotonda n° 1

Ano 2006 IMD qota = 29.936 veh/dia
Incremento por sinergia comarcal 2.694 veh/dia
Incremento por desarrollo urbano 6.453 veh/dia
Medio plazo IMD total 39.082 veh/dia

El incremento en 17 anos ha resultado ser de 9.146 veh/dia, lo que representa un
crecimiento anual del 1,6 %.
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Rotonda n° 2

Ao 2006 IMD toa1 = 26.632 veh/dia
Incremento por sinergia comarcal 2.397 veh/dia
Incremento por desarrollo urbano 6.380 veh/dia
Medio plazo IMD total 35.409 veh/dia

El incremento en 17 anos ha resultado ser de 8.777 veh/dia, lo que representa un

crecimiento anual del 1,7 %.

Rotonda n° 3

Afo 2006 IMD 1ota = 29.300 veh/dia
Incremento por sinergia comarcal 2.637 veh/dia
Incremento por desarrollo urbano 456 veh/dia
Medio plazo IMD total 32.393 veh/dia

El incremento en 17 afos ha resultado ser de 3.093 veh/dia, lo que representa un

crecimiento del 0,6 %.

Rotonda n° 4

Afo 2006 IMD ota = 38.892 veh/dia
Incremento por sinergia comarcal 3.500 veh/dia
Incremento por desarrollo urbano 9.842 veh/dia
Medio plazo IMD total 52.234 veh/dia

El incremento en 17 afos ha resultado ser de 13.342 veh/dia, lo que representa un

crecimiento anual del 1,75 %.
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8.-PROGNOSIS DE LOS FLUJOS DE TRAFICO CONSIDERANDO
DESARROLLADO EL SUELO URBANIZABLE SIN ORDENAR
PORMENORIZADAMENTE TANTO RESIDENCIAL COMO INDUSTRIAL Y DE
EQUIPAMIENTOS, SEGUN LA PROPUESTA DE LA REVISION DEL PLAN
GENERAL

El aumento de las IMD en las carreteras N-340, N-325, CV-875 y CV-904 en el futuro a
largo plazo en Crevillent, cuando esté totalmente desarrollado el suelo que la actual
Revision del Plan General califica como urbanizable sin ordenacién pormenorizada,
considerando el largo plazo a 28 afos, segin se ha calculado en el apartado 4 del
presente estudio, se debera, al igual que el aumento a medio plazo, tanto al desarrollo
de la comarca como al desarrollo del propio suelo.

Al igual que en el medio plazo, se estima que, debido al crecimiento de la comarca
(Aspe, Elche, Catral y Albatera) el trafico general se incrementara en las vias de
Crevillent en un 0,5 % anual y debido al crecimiento residencial, industrial y de
equipamiento, las IMD creceran en funcion de las viviendas a construir y de los
desarrollos industriales previstos en este segundo periodo de 11 afos, y se asignaran a
las zonas donde estan previstas esos futuros crecimientos.

El aumento de las IMD calculadas para el medio plazo creceran debido al desarrollo
comarcal en

IMD y = IMD o (1 + 0,05)"! = 1,06 - IMD ,

Las IMD futuras a largo plazo por ese concepto estan representadas en croquis n° 13:

Estimacidon de las MD futuras a largo plazo por incremento del
trafico en la comarca a largo plazo

N - 325

M - 240 Este

N - 240 Oeste
6112 7625 4671

CV- 504

CV - B75 Estacién

croquis 13
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El aumento de las IMD debidas a los desarrollos urbanos del suelo urbanizable son
ordenacién pormenorizada, desarrollo a largo plazo, tanto del suelo residencial como
industrial y de equipamientos y sus zonas de asignacion segin se desprende del
apartado 1.4 del presente estudio, son los siguientes:

Suelo urbanizable residencial sin ordenacion pormenorizada

sector NO de Hab/viv Viajes por N° de Asignacion
viviendas dia/hab Viajes/dia
A 1.433 3,05 1,3 5.681 60 % A Ronda Sur
40 % N-340 Travesia R2 y R4
R9 670 3,05 1,3 2.656 50 % N-340 Travesia oeste
50 % N-340 entre R1y R2
R10 1.082 3,05 1,3 4.290 100 % N-340 Entre R4 y Elche
R11 526 3,05 1,3 2.086 100 % N-340 entre R4 y Elche

Suelo urbanizable industrial sin ordenacion pormenorizada

Sector M2. de techo N° de Viajes por NUmero Asignacién
industrial personas persona y dia de viajes
I-1 89.598 445 1,30 578 100 % N-340 Oeste entre R1 y R2
I-2 89.525 445 1,30 578 100 % N-340 Oeste entre R1 y R2
I-3 112.710 558 1,30 725 100 % N-340 Oeste entre R1 y R2
I-9 160.003 798 1,30 1.037 100 % CV-904 crta de Catral entre N-
340 y Autopista
I-10 213.616 1.066 1,30 1.386 100 % N-340 Oeste entre R1 y
Albatera
I-12 132.935 664 1,30 2.156 100 % crta Catral entre N-340 y
Autopista
I-13 332.902 1.659 1,30 1.542 75 % N-340 oeste R1 y R2
25 % N-340 oeste entre Albatera y R1
I-4 237.973 1.659 1,30 1.542 100 % CV-875 crta Estaciéon entre R3
ampliacion y Autopista
I-5 205.162 1.023 1,30 1.330 100 % N-340 Este entre R4 y Elche
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Suelo urbanizable de equipamiento sin ordenacion pormenorizada

sector M2 techo Viviendas No de Viajes Total Asignacion
equip. personas  pers/dia viajes
Las 36.243 362 1.104 1,3 1.435 50 % N-340 Oeste Travesia
Palmeras

40 % N-340 Ronda Sur
entre R2y R4

Las IMD futura debidas al desarrollo urbanistico a largo plazo y sus puntos de
asignacion se representan en el croquis n° 14:

Estimacion de las IMD futuras a largo plazo

debidas al desarrollo urbanistico del suelo
urbanizable sin ordenacién pormenorizada

N- 325
& 1136
RO B4
Eq 359
RO 664
|1 289
| 2 269 e
|3 383
T R 10 2145
A’/ 2 R 1 EB4 = R
| 5 665
13 /7 Eg 359 A 1438 4

‘?\

9 664
1 289
/ 2y a 1704 S
3 363
Eq 359 R 10 2145
1 13 808 R 11 521
\A I 5§ B65

I 10 693 1
I 13 270 Eq 359

N - 340 Este
/j 19 519 A 1.704
112 432
N- 340 Qeste \ 14 77 ‘L T 14 7M1
\ Sectar  IMD
19 3149
CY - 875 Estacion

cVY-9504

croguis 14
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Sumando las IMD futuras a largo plazo, tanto por incremento del trafico en la comarca
como por el desarrollo urbano (residencial, industrial y de equipamientos) previsto en
la Revision del Plan General y repartiendo el trafico en las mismas proporciones que el
trafico estimado a medio plazo resulta para el largo plazo las siguientes IMD en la red

viaria estructural de Crevillent.

Estimacion de las IMD totales futuras a largo plazo

CV - 904

N- 325

s

N - 340 Este

136
/?515

3.348 ‘L ? 5113

CV - B75 Estacién

croqguis 15

El analisis del trafico en cada rotonda es el siguiente:

Rotonda n° 1

Medio plazo

Incremento por sinergia comarcal
Incremento por desarrollo urbano
IMD total

Largo plazo

IMD 1o = 39.082 veh/dia
2.345 veh/dia
5.592 veh/dia

47.019 veh/dia

El incremento en los 11 afos del largo plazo ha resultado ser de 7.937 veh/dia, lo que
representa un crecimiento anual del 1,69 %.
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Rotonda n° 2

Medio plazo IMD qota = 35.409 veh/dia
Incremento por sinergia comarcal 2.125 veh/dia
Incremento por desarrollo urbano 7.378 veh/dia
Largo plazo IMD total 44,912 veh/dia

El incremento en los 11 afos del largo plazo ha resultado ser de 9.503 veh/dia, lo que

representa un crecimiento anual del 2,18 %.

Rotonda n° 3

Medio plazo IMD 1ot = 32.393 veh/dia
Incremento por sinergia comarcal 1.944 veh/dia
Incremento por desarrollo urbano 3.256 veh/dia
Largo plazo IMD total 37.593 veh/dia

El incremento en los 11 afos del largo plazo ha resultado ser de 5.200 veh/dia, lo que

representa un crecimiento anual del 1,36 %.

Rotonda n° 4

Medio plazo IMD 1ota = 52.234 veh/dia
Incremento por sinergia comarcal 3.134 veh/dia
Incremento por desarrollo urbano 7.798 veh/dia
Largo plazo IMD total 63.166 veh/dia

El incremento en los 11 afos del largo plazo ha resultado ser de 10.932 veh/dia, lo que

representa un crecimiento anual del 1,74 %.
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9.-CONDICIONES DE FUNCIONAMIENTO DE LA RED VIARIA CON LOS
FLUJOS DE TRAFICO RESULTANTES DEL DESARROLLO DE LA REVISION
DEL PLAN GENERAL

Vamos a estudiar el funcionamiento de la red viaria, tanto con el trafico actual, como
con el estimado a medio y largo plazo en la hipétesis de que la misma se amplie con la
construccion de la Ronda Sur y de que se desdoblen las carreteras actuales de un solo
sentido de circulacion, resultando las siguientes situaciones:

Red viaria Trafico
1a Actual Actual

2a N-340 (Este) ampliada a cuatro carriles
hasta la N-325

Ronda Sur en funcionamiento Actual

N-340 (Travesia) ampliada a cuatro
carriles hasta la rotonda n© 2

3a N-340 (Este) ampliada a cuatro carriles
hasta la N-325

Ronda Sur en funcionamiento Medio plazo

N-340 (Travesia) ampliada a cuatro
carriles hasta la rotonda n° 2

4a Ampliacion de la red viaria segun
previsiones de la Revision del Plan Medio plazo
General

52 Ampliacion de la red viaria segun
previsiones de la Revision del Plan Largo plazo
General

La capacidad de la red viaria se va a estudiar considerando el viario como arterias
urbanas.

La densidad de trafico (D) en vehiculos por kildmetro, debe de ser segun el Manual de
Capacidad de Carreteras, para cada nivel de servicio:

Nivel A Dy < 7,5 veh./km.
Nivel B Dy < 12,4 veh./km.
Nivel C Dy < 17,4 veh./km.
Nivel D Dy < 21,1 veh./km.
Nivel E Dy < 28,0 veh./km.
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La intensidad equivalente en vehiculos ligeros es:
I=Dy-VL
I = Intensidad equivalente en vehiculos ligeros por hora y carril
Dy = Densidad de trafico en vehiculos/kildmetro para cada nivel de servicio
V. = Velocidad libre de recorrido en km/h.
La velocidad libre de recorrido (V.) se calcula mediante la expresion:
VL= Vii—Fu—Fc—Foc - Fpa
en la que
V. = velocidad libre real de la via en km/h.
V. = velocidad libre en condiciones ideales en km/h.
Fuw = Factor de correccion por el tipo de mediana
Fc = Factor de correccion por la anchura del carril
FpL = Factor de ajuste por despeje lateral
Foa = Factor de correccién por el nimero de puntos de acceso al tramo

El valor de la velocidad libre de la via en condiciones ideales la determinamos
partiendo del limite legal de velocidad.

60 <V < 70porloqueV,;=V+ 11 km/h.

luego
Vi =60+ 11 =71 km/h

De acuerdo con el Manual de Capacidad de Carreteras los coeficientes anteriores
seran:

e Para vias con un carril por sentido de circulacién:

Fu Calzada Unica Fu = 2,60 km/h.
Fa Ancho de carril 3,30 m. Fn = 3,06 km/h.
FoL Despeje lateral 1,20 m. FoL = 2,90 km/h.
Fea Puntos de acceso 6,2 p/km. Foa = 4,02 km/h.
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e Para vias con dos carriles por sentido de circulacion:

Fim
Fa
I:DL

Fea

Calzadas separadas

Ancho de carril 3,30 m.
Despeje lateral 2,40 m.
Puntos de acceso 6,2 p/km.

Fu = 0,00 km/h.
Fa = 3,06 km/h.
FoL= 1,45 km/h.
Fea = 4,02 km/h

Con estos coeficientes la velocidad libre real de las vias en km/h. sera:

Vias con un carril por sentido de circulacion:

Vias con dos carriles por sentido de circulacion:

V.= 71-2,60 - 3,06 — 2,90 — 4,02 = 58,42 km/h.

V.= 71- 3,06 - 1,45 - 4,02 = 62,47 km/h.

Las intensidades maximas de servicio, en vehiculos ligeros por hora y carril seran, para
cada nivel de servicio:

IN = DN " VL
resultando:
Intensidad de servicio v, /h.c.
Nivel Vias 1 carril por sentido Vias 2 carriles por sentido
A 438 468
B 724 775
C 1.016 1.087
D 1.233 1.318
E 1.636 1.749

Las intensidades reales en vehiculos ligeros por hora y carril en cada tramo y sentido

se define como:

en la que

_ IMD-K
N-FHP- f,

R

IMD = intensidad media diaria en cada tramo y sentido
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K = porcentaje de la IMD en la hora de proyecto
N = numero de carriles
FHP = factor de hora punta
Fp = factor de correccién de vehiculos pesados
Las IMD seran las estimadas a medio y largo plazo para tramo y sentido
K = 0,10 por vias semiurbanas industriales
N =162 (nimero de carriles)
FHP = 0,93

1
Jr = 1+ P.(E. 1)
Se han considerado tan solo camiones, no se han considerado vehiculos de recreo
Pc = 6,9 % (% de vehiculos pesados)

Ec = 1,5 (equivalente en vehiculos ligeros)

1
C140,069(1,5-1)

fr

b

Resulta por tanto que, la intensidad en vehiculos ligeros por hora y carril en cada
tramo y sentido sera:

_ IMD-0,10
N-0,93-0,97
con lo que:
Vias con 1 carril de circulacion Vias con 2 carriles de circulacion
n°1l no° 2
Intensidad real 0,110 I.M.D. 0,055 I.M.D.
V. /h.c.
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9.1.- Niveles de Servicio con el trafico actual en la red viaria actual

De acuerdo con lo anterior y con el trafico actual calculado en el punto 4 del informe,
en los tramos y sentidos de la actual red viaria, los niveles de servicio seran:

Carretera N-340 Oeste

Carretera Sentido Tramo N° de IMD I Nivel
carriles
N-340 Albatera CV904 - Albatera 1 3.177 349 A
N-340 Crevillent  Albatera - CV904 1 4.857 534 B
CV-904 Catral N340 - Catral 1 4.419 486 B
CV-904  Crevillent Catral - N340 1 4.167 458 B
N-340 Crevillent  CV904 - Crevillent 1 7.372 810 C
N-340 Albatera  Crevillent - Cv904 1 5.944 654 B

En el croquis n® 16 se reflejan el nimero de carriles considerado en cada tramo vy el
nivel de servicio.

Numero de carriles / Nivel de Servicio

1/ A 1/B
- o
N - 340 Albatera N - 340 Crevillent
=L

1/¢C

1/C

CcV-904
Catral

Croquis n° 16
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Carretera N-340 Este

Carretera Sentido Tramo N° de IMD I Nivel
carriles
N-325 Aspe N340 - Aspe 1 1.971 217 A
N-325 Crevillent Aspe - N340 1 1.819 211 A
N-340 Crevillent ~ N325 - Crevillent 1 9.043 995 C
N-340 Elche Crevillent - N325 1 8.943 984 C
N-340 Elche N325 - Elche 1 8.432 928 C
N-340 Crevillent Elche — N325 1 8.693 956 C

En el croquis n® 17 se reflejan el nimero de carriles considerado en cada tramo vy el
nivel de servicio

Nimero de carriles / Nivel de Servicio

N-325
1/ A i/A
1/€C 1/€C
N - 340 Crevillent N - 340 Elche
- -
1/C 1/C

Croquis n° 17
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9.2.- Niveles de servicio con el trafico actual y Ronda Sur en funcionamiento

Se considera que en esta situacion se han ejecutado y puesto en servicio las siguientes
ampliaciones de la red viaria:

La N-340 se ha ampliado a cuatro carriles desde Elche hasta la interseccién con
la N-325, en donde se construye la rotonda n® 4. Esta ampliacion estd en
ejecucién en estas fechas.

Se ha construido la Ronda Sur, segun prevision de la Revisidon del Plan general,
0 sea con dos carriles por sentido e intersecciones con la N-340, y CV-875 por
las rotondas n°® 2 y 3.

Esta nueva Ronda cuenta con proyecto aprobado por el Ayuntamiento de
Crevillent y con consignacidn presupuestaria en el presupuesto de la Conselleria
de Infraestructuras y Transportes para el afio 2007 en el Programa 503.10
Infraestructuras de Carreteras del Centro Gestor 01 de la D.G. de Obras
Publicas.

El tramo de la travesia de la N-340 entre las rotondas n°® 2 y la Rambla de
Castellar se ha ampliado a dos carriles por sentido. Este proyecto se encuentra
adjudicado y las obras comenzaran en los préximos meses.

Considerando el trafico actual, los niveles de servicio seran, de acuerdo con la IMD
calculada en el punto 6 del informe:

Carretera Sentido Tramo N° de IMD I Nivel
carriles

N-340 Oeste Albatera CV904 - Albatera 1 3.177 349 A
N-340 Oeste Crevillent Albatera - CV904 1 4.857 534 B
CV-904 Catral N340 - Catral 1 4.419 486 B
CV-904 Crevillent Catral - N340 1 4.167 458 B
N-340 Oeste Crevillent CV904 - Crevillent 1 7.372 810 C
N-340 Oeste Albatera Crevillent - Cv904 1 5.944 654 B
Ronda Sur Este Rotonda 2 - Rotonda 3 2 3.617 199 A
Ronda Sur Oeste Rotonda 3 - Rotonda 2 2 2.576 142 A
N-340 Travesia Crevillent Rotonda 2 - Crevillent 2 3.755 207 A
N-340 Travesia Albatera Crevillent - Rotonda 2 2 3.368 185 A
Cv-875 Estacién Crevillent - Rotonda 3 1 4.037 444 B
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Carretera Sentido Tramo N° de IMD I Nivel
carriles
Cv-875 Estacion Rotonda 3 - Estacién 1 6.440 708 B
CV-875 Crevillent Estacién - Rotonda 3 1 3.930 432 A
Cv-875 Crevillent Rotonda 3 - Crevillent 1 1.130 124 A
Ronda Sur Este Rotonda 3 - Rotonda 4 2 4.505 248 A
Ronda Sur Oeste Rotonda 4 - Rotonda 3 2 3.066 169 A
N-325 Aspe N340 - Aspe 1 1.971 217 A
N-325 Crevillent Aspe - N340 1 1.819 211 A
N-340 Este Crevillent N325 - Crevillent 1 5.977 657 B
N-340 Este Elche Crevillent - N325 1 4.429 487 B
N-340 Este Elche N325 - Elche 2 8.432 464 A
N-340 Este Crevillent Elche - N325 2 8.693 478 B

En el croquis n° 18 se reflejan el nimero de carriles considerados para cada
tramo de la red viaria y el nivel de servicio que ofreceria en esa hipotesis de

N-340 Oeste

~

/B

CV- 904

trafico.

1/8 ‘L T 174

CV- 875 Estacién

croquis n° 18

Numero de carriles / Nivel de Servicio

N -325

N - 340 Este
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9.3.- Niveles de Servicio con el trafico estimado a medio plazo y la Ronda Sur
en funcionamiento

Se considera que en esta situacion el viario se ha desarrollado y puesto en servicio
segun lo descrito en el apartado anterior, pero que el trafico que circula sea el
calculado a medio plazo segun el apartado 7 del informe.

Los niveles de servicio seran:

Carretera Sentido Tramo N° de IMD I Nivel
carriles

N-340 Oeste Albatera CV904 - Albatera 1 4.158 457 B
N-340 Oeste Crevillent Albatera - CV904 1 6.393 703 B
CV-904 Catral N340 - Catral 1 5.766 634 B
CV-904 Crevillent Catral - N340 1 4.542 500 B
N-340 Oeste Crevillent CV904 - Crevillent 1 9.649 1.061 D
N-340 Oeste Albatera Crevillent - CV904 1 7.805 859 C
Ronda Sur Este Rotonda 2 - Rotonda 3 2 4.816 265 A
Ronda Sur Oeste Rotonda 3 - Rotonda 2 2 3.435 189 A
N-340 Travesia Crevillent Rotonda 2 - Crevillent 2 4.933 271 A
N-340 Travesia Albatera Crevillent - Rotonda 2 2 4.462 245 A
CV-875 Estacién Crevillent - Rotonda 3 1 4.439 488 B
Cv-875 Estacidn Rotonda 3 - Estacién 1 7.193 791 C
CV-875 Crevillent Estacién - Rotonda 3 1 4.407 485 B
Cv-875 Crevillent Rotonda 3 - Crevillent 1 1.231 135 A
Ronda Sur Este Rotonda 3 - Rotonda 4 2 5.022 276 A
Ronda Sur Oeste Rotonda 4 - Rotonda 3 2 6.049 333 A
N-325 Aspe N340 - Aspe 1 2.648 291 A
N-325 Crevillent Aspe - N340 1 2.549 280 A
N-340 Este Crevillent N325 - Crevillent 1 8.028 883 C
N-340 Este Elche Crevillent - N325 1 5.949 654 B
N-340 Este Elche N325 - Elche 2 11.272 620 B
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Carretera Sentido Tramo No de IMD I Nivel
carriles
N-340 Este Crevillent Elche - N325 2 11.622 639 B

En el croquis n° 19 se reflejan el nimero de carriles considerado para cada tramo de la
red viaria y el nivel de servicio que ofreceria a medio plazo.

Mumero de carriles / Mivel de Servicio N -325

N - 340 Oeste \
1/8
m:‘L Twa

CV-904

GV - 875 Estacién

croquis n° 19

9.4.- Niveles de Servicio para el trafico estimado a medio plazo y la red
viaria desarrollada segun las previsiones de la Revision del Plan General

Se considera es esta situacion que se han ejecutado y puesto en servicio las siguientes
ampliaciones de la red viaria.

e Las carreteras N-340 — Oeste y la CV-904 se han ampliado a cuatro carriles
en las entradas / salidas a la rotonda n° 1, que también se supone
construida, asi como ampliada a cuatro carriles la carretera N-340 entre la
rotonda anterior y la rotonda n© 2.
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e La carretera N-340 — Este se considera ampliada a cuatro carriles desde la
rotonda n° 4 hasta el puesto de la Cruz Roja, en donde ya dispone en la
actualidad de cuatro carriles.

e La carretera CV-875 se considera ampliada a cuatro carriles desde la
Rotonda n° 3 hasta la Estacién, manteniéndose con dos carriles desde
aquella hasta el centro urbano.

Considerando el trafico a medio plazo, segun el apartado 7 del informe, los niveles de
servicio para la red viaria ampliada segun la propuesta de la Revision del Plan General,

seran:
Carretera Sentido Tramo N° de IMD I Nivel
carriles
N-340 Oeste Albatera CV904 - Albatera 2 4.158 229 A
N-340 Oeste Crevillent Albatera - CV904 2 6.393 352 A
CV-904 Catral N340 - Catral 2 5.766 317 A
CV-904 Crevillent Catral - N340 2 4.542 250 A
N-340 Oeste Crevillent CV904 - Crevillent 2 9.649 531 B
N-340 Oeste Albatera Crevillent - Cv904 2 7.805 429 A
Ronda Sur Este Rotonda 2 - Rotonda 3 2 4.816 265 A
Ronda Sur Oeste Rotonda 3 - Rotonda 2 2 3.435 189 A
N-340 Travesia Crevillent Rotonda 2 - Crevillent 2 4.933 271 A
N-340 Travesia Albatera Crevillent - Rotonda 2 2 4.462 245 A
Cv-875 Estacion Crevillent - Rotonda 3 1 4.439 488 B
CV-875 Estacion Rotonda 3 - Estacion 2 7.193 395 A
Cv-875 Crevillent Estacion - Rotonda 3 2 4.407 242 A
Cv-875 Crevillent Rotonda 3 - Crevillent 1 1.231 134 A
Ronda Sur Este Rotonda 3 - Rotonda 4 2 5.022 276 A
Ronda Sur Oeste Rotonda 4 - Rotonda 3 2 6.049 333 A
N-325 Aspe N340 - Aspe 1 2.648 291 A
N-325 Crevillent Aspe - N340 1 2.549 280 A

Pagina 60



Revisiéon del Plan General de Ordenacién Urbana: Estudio de Trafico

Carretera Sentido Tramo N° de IMD I Nivel
carriles

N-340 Este Crevillent N325 - Crevillent 2 8.028 441 A

N-340 Este Elche Crevillent - N325 2 5.949 327 A

N-340 Este Elche N325 - Elche 2 11.272 620 B

N-340 Este Crevillent Elche - N325 2 11.622 639 B

En el croquis n°® 20 se refleja el niUmero de carriles considerado para cada tramo de
viario y el nivel de servicio que ofreceria para el trafico considerado a medio plazo.

Mumero de camiles / Mivel de Servicio N-325

N - 340 Este

24A

N- 340 Oeste 2}}
20A 2/

cV-9504

CV - 875 Estacion

croquis n° 20

9.5.- Niveles de Servicio para el trafico estimado a largo plazo y la red viaria
desarrollada segln las previsiones de la Revision del Plan General

Se estudian en este apartado los niveles de servicio para el trafico a largo plazo
estimado en el punto 8 del informe y con el viario totalmente desarrollado segun las
previsiones de la Revision del Plan General descrita en el punto anterior.

Los niveles de Servicio seran:
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Carretera Sentido Tramo N° de IMD I Nivel
carriles

N-340 Albatera CV904 - Albatera 2 4.984 274 A
N-340 Crevillent Albatera - CV904 2 7.664 421 A
CV-904 Catral N340 - Catral 2 6.912 380 A
CV-904 Crevillent Catral - N340 2 6.536 359 A
N-340 Oeste Crevillent CV904 - Crevillent 2 12.441 648 B
N-340 Oeste Albatera Crevillent - Cv904 2 10.015 551 B
Ronda Sur Este Rotonda 2 - Rotonda 3 2 6.108 334 A
Ronda Sur Oeste Rotonda 3 - Rotonda 2 2 4.356 240 A
N-340 Travesia Crevillent Rotonda 2 - Crevillent 2 6.930 381 A
N-340 Travesia Albatera Crevillent - Rotonda 2 2 5.659 311 A
Cv-875 Estacion Crevillent - Rotonda 3 1 5.150 566 B
Cv-875 Estacidn Rotonda 3 - Estacién 2 8.346 459 A
Cv-875 Crevillent Estacién - Rotonda 3 2 5.113 282 A
Cv-875 Crevillent Rotonda 3 - Crevillent 1 1.429 158 A
Ronda Sur Este Rotonda 3 - Rotonda 4 2 7.315 402 A
Ronda Sur Oeste Rotonda 4 - Rotonda 3 2 4.977 273 A
N-325 Aspe N340 - Aspe 1 3.203 352 A
N-325 Crevillent Aspe - N340 1 3.083 339 A
N-340 Este Crevillent N325 - Crevillent 2 9.709 534 B
N-340 Este Elche Crevillent - N325 2 7.195 395 A
N-340 Este Elche N325 - Elche 2 13.631 750 B
N-340 Este Crevillent Elche - N325 2 14.054 772 B

En el croquis n® 21 se reflejan el nUmero de carriles considerado en cada tramo del

viario y el nivel de servicio que ofreceria para el trafico considerado a largo plazo.
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Numero de carriles / Nivel de Servicio N - 325

N - 340 Este

N - 340 Oeste 5, .

214 \L T Z7A

CV - 875 Estacion

CcV -904

croquis n° 21

9.6.- Funcionamiento de las rotondas a medio plazo

Considerando el viario desarrollado segun lo descrito en el apartado 9.4, o sea
entradas a las rotondas con vias de dos carriles por sentido de circulacion y con las
intensidades horarias definidas anteriormente se ha analizado el comportamiento de
cada rotonda desde el punto de vista de su capacidad, haciendo para ello uso del
programa Girabase versién 4.0 del CERTU, con los resultados que se indican en el
Anejo 3.

Del anadlisis de dichos resultados podemos destacar que el medio plazo (hasta el afio
2023) no se van a producir retenciones dignas de consideracién, con tiempos de
espera medios de 1 segundo y longitudes de retencidn equivalentes, como maximo, a
3 vehiculos.

Al final del periodo del medio plazo nos encontraremos con unos margenes o Reservas
de Capacidad, longitudes de espera y tiempos de espera en cada rotonda que alcanzan
los siguientes valores:
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Medio Tiempo medio Longitud max. de Reserva de
Plazo de espera almacenamiento Capacidad
(afio 2023) (seg) (veh.) (%)

Min Max Min Max Min Max
R-1 0 1 2 3 57 65
R-2 0 1 2 2 65 80
R-3 0 1 2 2 73 85
R-4 0 1 2 3 50 80

De acuerdo con el TRB, Manual de Capacidad 2000, el Nivel de Servicio en
intersecciones guarda una relacion directa con la demora media en la forma en que se
aprecia en el siguiente cuadro:

Nivel de servicio Demora media (S)
0-10
>10 - 15
>15-25
>25-35
>35-60
>60

mmon|w|>

Por lo tanto, de acuerdo con el Manual de Capacidad y habida cuenta de que la
demora media es inferior a 1 segundo, podemos afirmar que a medio plazo los niveles
de servicio de todas las rotondas se mantienen en el nivel A.

Como conclusién de estos calculos de capacidad podemos resefiar que todas las
rotondas estan muy lejos de agotar su capacidad, no produciéndose demoras dignas
de consideracién en el periodo que abarca hasta el final del medio plazo (2023).

9.7.- Funcionamiento de las rotondas a largo plazo

Con viario desarrollado segun lo descrito en el apartado 9.4 anterior, es decir, entradas
y salidas a las rotondas con vias de dos carriles por sentido de circulaciéon y con las
intensidades horarias definidas anteriormente, se ha analizado el comportamiento de
cada rotonda desde el punto de vista de su capacidad, haciendo para ello uso del
programa Girabase versién 4.0 del CERTU, con los resultados que se indican en el
Anejo 3.

Del analisis de dichos resultados podemos destacar que el largo plazo (hasta el afo
2034) no se van a producir retenciones dignas de consideracién, con tiempos de
espera de 2 segundos y longitudes de retencidn equivalentes, como maximo, a 4
vehiculos.
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Al final del periodo del largo plazo nos encontramos con unos margenes o Reservas de
Capacidad, longitudes de espera y tiempos de espera en cada rotonda que alcanza los
siguientes valores:

Largo Tiempo medio Longitud max. de Reserva de
Plazo de espera almacenamiento Capacidad
(afio 2034) (seg) (veh.) (%)

Min Max Min Max Min Max
R-1 0 2 2 3 43 57
R-2 0 2 2 3 54 69
R-3 0 1 2 3 66 81
R-4 1 2 3 4 37 71

De acuerdo con el Manual de Capacidad y habida cuenta de que la demora media es
en todo caso inferior a los 3 segundos, podemos afirmar que a largo plazo los niveles
de servicio de todas las rotondas se mantienen en el nivel A.

Como conclusion de estos célculos de capacidad, pedemos resefiar que todas las
rotondas estan muy lejos de agotar su capacidad, no produciéndose demoras dignas
de consideracion en el periodo que abarca hasta el final del largo plazo (2034).
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10.- CONCLUSIONES

Los niveles de servicio, entendidos como una medida de la calidad que la red viara
ofrece a los usuarios de la misma, no deberian de sobrepasar, en arterias urbanas, el
nivel de servicio C durante las horas punta, mientras que en zonas urbanas o
suburbanas se puede admitir, sélo durante cortos periodos de tiempo, condiciones de
circulacion correspondientes al nivel de servicio D, todo ello de acuerdo con el Manual
de Capacidad del Transportation Research Borrad estadounidense.

En el caso de la red viaria estructural de Crevillent, el presente estudio contempla cinco
situaciones en funcion del grado de desarrollo del viario y del trafico actual y del
estimado a medio y largo plazo.

El desarrollo del viario que se ha contemplado es compatible con las reservas de suelo
que ha previsto la Revision del Plan General para ampliar tanto la carretera N-340 en el
tramo de travesia urbana y en los extremos este y oeste del término municipal como
para ampliar la carretera CV-904 entre la Autopista A-7 y la carretera N-340 y la
carretera CV-875 entre la Ronda Sur y la autopista A-7. Todo este viario se ha previsto
con dos carriles por sentido de circulacion, separados por mediana central.

En el estudio realizado se ha considerado viario con un carril de circulacién por sentido
la carretera N-325 y la carretera CV-875 entre la Ronda Sur y el centro de la ciudad.

El resumen de las situaciones estudiadas en el apartado anterior se refleja en el
siguiente cuadro:

NO de NO de tramos de viario con nivel de
Red viaria Trafico tra\z;c;isode Senvicio:

estudiados Nivel A Nivel B Nivel C | Nivel D
Actual Actual 12 3 4 5
Ronda  Sur —en| nq 22 12 9 1
funcionamiento
Ronqla Sur en| Medio 22 9 9 3 1
funcionamiento plazo
Red viaria ampliada Medio
segln Revision lazo 22 18 4
Plan General P
Red viaria ampliada Larao
segin  Revisién Iago 22 16 6
Plan General P

En el cuadro anterior se aprecia que con la red viaria desarrollada y el trafico estimado
a medio plazo, de los 22 tramos de viario estudiados 18 presentan un nivel de servicio
Ay tan solo 4 tramos un nivel de servicio B.

A largo plazo el nivel A se mantiene en 16 tramos, mientras que un total de 6 tramos
presentan un nivel de servicio B.
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Con respecto a las rotondas, hemos podido comprobar que lo mas destacable de su
régimen de funcionamiento, tanto a medio plazo como a largo plazo, es la gran fluidez
que las caracteriza, pues hasta en el caso de la mas solicitada (la rotonda R4 que
constituye la interseccién de la N-340 / N-325 y Ronda Sur) nos encontramos con
valores considerables de reserva de capacidad. A dicha circunstancia contribuye sin
duda el disefio “generoso” de las rotondas con grandes didmetros y dobles carriles
tanto en las entradas como en las salidas de las mismas.

De acuerdo con el TRB, Manual de Capacidad 2000, el Nivel de Servicio en
intersecciones guarda una relacion directa con la demora media en la forma en que se
aprecia en el siguiente cuadro:

Nivel de servicio Demora media (S)
0-10
>10 - 15
>15-25
>25-35
>35-60
>60

mmon|w|>

Por lo tanto, de acuerdo con el Manual de Capacidad y habida cuenta de que la
demora media es en todo caso inferior a los 3 segundos, podemos afirmar que tanto a
medio como a largo plazo los niveles de servicio de todas las rotondas se mantienen en
el nivel A.

En conclusién se considera que, con la reserva viaria prevista en la Revision del Plan
General, y realizadas las obras e infraestructuras necesarias, la capacidad y los niveles
de servicio de la red estructural propuesta son adecuados.

Crevillent, octubre de 2006

Lazaro Lépez Andrés Enrique del Rio Vidal Luis Rodriguez Robles
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Datos Idemograﬁcos de CREVILLENT Pigina 1 de 1

Presidencia

Unidad de L

CREVILLENT

MENY PRINCIPAL - BUSCAR OTRO MUNICIPIO - VOLVER

COBLACION DE HECHO POELACION DE DERECHO EVOLUC A POBLACION
x
DEMOGRAFIA

Poblacion de hecho
1900 1210 1820 16340 1940 1950 19680 1870 1881 1891
10.726 10.452 11.216 11.951 11.402 12.636 14.047 16.901 Z0.84 22.660
-as datos proceden de los censos de poblacién
Fuenie: INE - Sefies histdticas de poblacidn

Wotver

Poblacion de derecho
1986 18987 1588 1989 1990 991 1952 1593 1644 1895
21553 21748 22122 22.269 22456 22,654 22.850 23.260 23,626 23.737
os datos corresponden a poblacidn de derecho, son anuales y derivan da las renovaciones y rectificaclones padronales
Fuente: INE - Series histéricas de poblacion

@\@r
Evolucion de la poblacion
+896 1898 1998 2000 2001 2002 2003 2004 2005
23.781 23845 24,408 24.690 2510 25854 28.280 26.632 27.323

\ partir da 1996 se produce un camblo legislative que elimina la distincién entre poblaciones de hecho y dereche
ruente: INE - institute Nacional de Estadistica

I.E Voalver

SUp/fwww dip-alicante es/documentacion/3demogr.asp?codigo=03059 22f08/200<‘5’}r



Datos del padrén y censo de CREVILLENT

' Presidencia

Unidad de Do

CREVILLENT

MENUD PRINCIPAL - BUSCAR OTRO MUNICIPIO - VOLVER

Pagina 1 de 6

REVISION PADRON MUMICIPA| MOVIMIENTOS DE POBLACION CENSC 200
REVISION PADRON MUNICIPAL
Piramide de poblacian 2005 (sexa y edad)
-4 55 1014 15-19 20-24 2529 30-34 3539 40-44  &5-45 5054 H5-99 8054 BSB89 T0V4 TS-Y9 E0-B4 +
Tolal 1584 14889 1543 1715 2104 2575 2519 2299 2069 1951 1530 1488 1173 880 997 7i1 533 &
Harnkres BOS 740 758 EE7 1118 1,448 1.337 1.227 1.049 Q46 Fi-¥i 738 624 475 468 319 220
Jujeras K] 748 Fiit] 828 586 1128 1.182 1.072  1.020 805 773 750 548 505 5239 332 33
“uente: INE. Revisidn Padron 2005
Poblacion segdn lugar de nacimiento 2005
{(Unidad: persunas)
Tutal WaEIones fLjeres
~oblacidn total 27.323 14014 13.308
acidos en Espafa 24 605 12.344 12.261
“lisma C Auténoma 21935 11.028 10.910
Wlisima Provincia 21.811 10.968 10.842
‘ismo Municipie 14718 7.321 7.397
“Hiama Provincia, distinte Municipio 7.083 1.548 3.445
wsisma G Autdnoma, distinta Pravineia 124 o6 58
istinta C Auténema 2.870 1.319 1.331
Nacidos en el Extranjero 2718 1.670 1.048
“iente: INE. Revisidn Padrén 2005
fPoblacion sequn nacionalidad
(Unidad: personas)
Afio 2003 Afa 2004 Afe 2005
SUXO Todal Espafioles Extranjeros Toial Espaficies Extranjeras Total Espaficlas Extranmjeros
.nbos scros 26.260 24704 1.556 26.632 24772 1.860 27323 24877 2.446
taranes 13,325 12367 o58 13,883 12,425 1.128 14.014 12.476 1.828
ujeres 12.935 12,337 598 13.079 12347 732 13.308 12.401 208
Fuente: INE. Rewvision Padrén 2005
Poblacién extranjera segun el continente de origen
B Tolal salranperes Europa Africa Amenca Asia Reste mundes
000 256 66 201 26 3 a
_Jo1 B850 118 437 89 B8 0
no2 1.11% 198 g42 266 8 1
£003 1.556 X3l 780 438 7 1]
104 1.860 484 914 471 M 0
2005 2.845 840 1.298 497 " 0
Tuante: INE. Revisién Padrén 2005
MOVIMIENTOS DE POBLACION
Movimiento natural de la poblacidn
1881 1805 1886 18957 1928 188 2000 2802

LMpiwww dip-alicante.es/documentacion/4hogares asp?eadigo=03059
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acidos vivas 282 272 278 270 263 2a1 268
"uertes fetales 0 0 3 1 0 0 1
wiatrimenios 147 143 154 14 153 125 177
Uartes 157 77 164 151 177 188 204
“recimierte vegetalive 125 85 114 109 86 &3 67
Tente: INE

Emigraciones por destino y municipio de origen

A Otras Comunidadas Auténamasz Adg Somunidad valencisna
1993 1950 2000 2001 2002 1984 1980 2000 2001 2002
81 =11 93 122 151 286 235 314 277 372

1ente; iVE - Anuaric Municipal y Comarcal 2004

Inmigraciones por origen y municipio de destino

D¢ ta Cornunidaa ‘Yalenciana De Otras Comunidedes Autonomas Del Extranjers
1998 1899 2000 2601 2002 1898 1999 2000 2001 2002 1988 1925 2000 2001 2002
241 250 291 243 357 28 127 143 130 153 51 90 316 380 385

Jente: IVE - Anuaria Municipal y Comarcal 2004

Saldg migratorio por ambito

Comunidad Valensiana Otras Comunidades Autdnemas
1998 1808 2000 2001 2002 1988 1588 2000 2001 2002
-45 15 =23 =354 -15 17 &1 50 8 42

1 uante: IVE - Anuarie Munidipal y Comarcal 2004

Inmigrantes de nacionalidad extranjera par sexo

1857 1508 1993 2000 2001

atal 47 85 118 308 463
‘mbres 26 H 79 281 290
Muieres 21 24 39 133 173

rente: institute Valenciano de Estadistica (consulta 17-05-2005)

MIGRACIONES 2002

FMIGRAGICH Total Hombres  Mujeres  INMIGRAZION
Aal 523 279 Zd4 Del Extranjers

“Ma Comunidad Valenciana 3irz2 201 171 e la Coermunidad Valenciana

o DHras Comunidades Auténamas 151 78 73 Do Otres Comunidades Auténomas
1L DO MIGRATORIO Total  Honrdres Mujeres

wamunicad Valencians -15 1 -16
ras Comunidades Autonomas 42 11 3

Fuente: [VE - Anuario Municipal y Comarecal 2004

MIGRACIONES 2003

K RACION Tatal Hambres MujeresiMMIGRACION Tatal
Tedal 5499 308 291 Total 284
Total del extranjero 523
TALDO MISRATORID Total Hormbres Mujeres
vutal 385 230 135
ante: IVE

EVOLUCION SALDO MIGRATORIO
1985 1958 1997 18998 1885 OO0 2001 2002

rrainidad Walenoiang 0 14 17 -45 15 =23 -3 -15
Meeg Comunidad Antdneme 38 -15 -1 17 B1 50 2] 42
. «ente: IVE
e Vo lver

wAp/fwww dip-glicante. es/documentacion/dhogares. asp?codigo=03059
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287

146
188

Total  Hombres Mujeres

151 75 73
523 279 244
72 201 17

Hombres Wujares

9508 428

358 253
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CENSO 2001
[GLOSARIO]
Colectivo: todas las personas

Piramide de poblacion 1991 (sexo y edad)

Pagina 3 de 6

-4 55 10-14 1518 20.24 25-23  30-34 35-39  40-44  45-49  50.54 S5-50 G064 6553 FO-F4
Total 1438 1696 2152 22p4 1887 1861 1631 1457 1411 1,180 1.084 1142 1086 1.011 624
ombres 721 855 1.164 1.156 a7 850 ad0 725 703 635 S27 585 547 469 275
Mujertes 77 831 988 1048 984 211 791 732 708 545 537 5T 519 542 349
. uente: [NE - Censo de Poblacién y Vivienda 1891, Resultados definitivos.
Pirdmide de poblacidn 2001 (sexc y edad)
-4 549 1034 1515 2024 2529  30-34 3538 40-44 45485 G054 5559 8064 S50 FO-T4  TS¥S
Total 1128 1477 1,308 1557 1888 1917 2007 2.004 1963 1642 1489 1424 1295 1.463 1.427 1.248
‘wrnbres SB35 SES G46 813 a1 1.016  1.021 1028 1015 835 749 730 641 738 813 =¥}
wlujeres 561 592 662 a4 o907 901 986 875 948 &7 750 594 855 724 814 73
Jente: INE - Censo dz Poblacion y Viviends 2001. Resuftados definitives.
Poblacien segun el lugar de nacimiento
. N DG rnivipne Otra provincia . L MNacido en &
Tetal Misrno municipio MIsSMe proviacis misma comunidad Uira comunidad extranjars
24786 14.047 6978 116 2518 1129
. dente: INE - Censo de Peblacien y Vivienda 2001. Resultades definitivos.
Poblaciaon segun nacionalidad (continentes)
Hablaeidn Espafcl ] Extranjercs
tetzl Spanes Total Europa Africa Amérca  Asia Ocrania Apatiidas
24.786 23.863 823 119 474 236 4 o) a]
rusnta: [NE - Censa de Poblacidn y Vivienda 2001, Resultades definitives.
Ragimen de tenencia de la vivienda
Poblacian . . Cedida gratis
fotal En propicdad En ziguile: o & baje precio (1) Cfra forrma
24,740 22,208 1613 241 &78
11) Por otro hogar, la emprasa ..
Jente: INE - Censo de Poblacidn y Vivienda 2001 . Resultadns definitivos,
Colectivo: residentes en viviendas familiares
Poblacidén segun sexo y estado civil
—ERD Total Solters Casada Viudu Separado Divorcizog
JTAL 24.740 10.803 12.132 1.260 373 172
Hambre 12.481 2877 5.122 251 157 74
aljer 12,258 4.926 6.010 1.009 218 58
tente; INE - Cense de Poblacion y Yivienda 2001, Resutados definitivos.
Poblacidn segun nacionalidad {continentes)
Pobizcidn E Aelos ) Fetranjoros
tota. SPAnEIes Totar Europa Afriea Ameérica Asia Oceaniz Apatndas
24.740 23917 823 24.036 474 226 4 Q Q
Jente; INE - Censo de Poblacién y Vivienda 2001, Resultados definftivos.
Nivel de estudios (grados)
Tatzt Analfabstos Tin estudios Primer grade Segunde grado Tercer prade
24.740 2,670 5.540 6.531 8.819 1.180
Twente; INE - Censo de Poblacion y Vivienda 2001, Resultados definitivas,
Conocimiento del valenciano
; Solo lo L& entiende Lo entiende Lo entiende, Ly cntiende, les,
Na lo enticade entiende ¥ lee y habta ‘oe y habla habla y everibe
2.453 6.338 864 6,586 2,236 5262

ente: INE - Consa de Poblacién y Vivienda 2001, Resultades definitives.

sup://www.dip-alicante.es/documentacion/4hogares asp?codigo=03059
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678 370
254 120
424 250
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Relacién con fa actividad. Activos.

Total AL TIVOS
* Totst Coupadoes Farados
24.740 11.014 9280 1.7
Tuente' {NE - Cense de Poblacidn v Vivienda 2001 . Rasultados
definitivos.
Relacian con la actividad. Inactivos,
INASTVOE
Total . P Pansiznstas Tareas
ractives Estudiantes Invakidez Vivdedad Jubilagian del inga
24,740 13.729 2.314 463 859 2635 3.583

1) Menores sin escolarizar, rantistas. ..
“vente; INE - Censo de Peblacion y Vivienda 2001. Resuitados definitives.

Datos de la vivienda - Clase de vivienda principal
Clase de vivicnda principal

\ivienda familiar £n viviendas

Dispenibilidad de segunda vivienda

Pagina 4 de 6

Dra
situaeitin {1)
1.065

Poblacidn total En glojamientss . Toial Dispone Na dispane
coRvencionai volectivas
24788 24.740 +] 46 24.740 6819 17.821
Tuenta: INE - Censo de Poblacién y Vivienda 2001. Rasultades definitivos.
Tamafio de las hogares
Total 1 parsonas 2 pereonas % petsonas 4 parsonas 5 personas 8 personas 7 parsunas B parsonas 9 personas 106 mas
24740 1.358 3924 5,457 7.848 3,680 1.338 546 264 81 174
. uerte: INE - Censo de Poblacién y Vivlenda 2001. Resultlados definitivos.
Colectivo: migrantes
Edad, sexo v nacienalidad
Total Extranjeros Fspaholes
X0 Taiai fienos de 16 16-[4 B3 omas  Total Wenos da 18 16-534 GSamae  Total Menes de 18 15-54 5% a mas
TOTAL 1.497 v 1.318 70 540 41 500 e 348 67 318 62
nombre 758 53 723 22 357 26 321 S A5 27 402 17
ujer 59 85 598 48 87 15 179 3 502 40 47 45
Fuente: INE - Censo de Pablacién y Vivienda 2001 . Resultados definitivas,
Relacién con la actividad. Activos.
Total ACTIVOS
“ Tetal Cicupados Parador
1.487 961 750 211
Tente: INE - Censo de Poblacion y Vivienda 2001 . Resultados
acfinitivos.
Relacion con la actividad. Inactivos.
INACTIVOS
Total . A Pensionistas Tarcas Otis
Inactives Estudiantes Ivalidez Vildeded Jubilacion del hagar situacion (1)
1.497 538 156 17 i8 58 222 85
. ) Menores sin escolarizar, rentistas .
T ente; INE - Censo de Poblacién y Vivianda 2001, Resultades definitivos.
Mivel de estudius
‘tal &nalfabetos Sin astudios Frimer grado Segunde grade Tetesr grado
*.497 104 205 357 730 101
rugnte: INE - Cense de Poblacién y Vivienda 2001, Resultados definftivos.
Régimen de tenencia de la vivienda
Regiman de tenancia de I3 vivienda Disponibiidad de segunda viviends
Ltk . Cedida gratis o ) . . ) :
En prophedad En afgialer a bajo precio (1) Chra forme [wtal Dizpone Mo dispone
837 438 15 57
v Perotro hopar, |a empresa...
" ente! INE - Censo de Poblazidn v Vivienda 2001. Resultados definithvos.
Tamafio de los hogares
Total 1 persenas 2 personsEs 3 personas 4 perzonas S persnnas & persongs 7 parsonas B personas 9 personas 10 o mas
1.497 88 293 308 344 186 113 a7 30 10 20

Fuents: INE - Cense de Pohlazién y Vivienda 2001. Resuitados definitivos.

Colectivo: extranjeros

wdpi//www.dip-alicante es/documentacion/4hogares.asp?codige=03059
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Edad, sexo y nacionalidad

Total Europa Africa Emérice
- Mzenaos 8% _ Menos R g% . Wanos . B5 - .. Menos 85
e D Total de 15 16-54 o s Totat dc 16 18-64 o mas Total de 16 15-64 o mas Totai do 16 16-54 o mds
TOTAL 823 162 B41 20 118 12 a7 10 474 110 381 3 226 40 180 G
Hombre 318 88 418 13 &7 5 &5 7 338 B0 275 3 112 23 ar 2
Aujer 304 74 223 7 52 7 42 3 136 50 86 0 114 17 83 4

“uente: INE - Censo de Poblacién y Vivienda 2001, Resultados definitivos.

Reiacidn con la actividad. Activos,

Totat ACTIVOS
Tetal Ooupados arzdos
823 488 371 "7
‘uente: INE - Canso de Poblacién y Vivienda 2001, Resultados
dafinitivos.
Relacion con la actividad. Inactivos.
IMACTIWGS
Tuwlal [ . . FPensicnistas Tareas Otra
Inactivos Estudiantes Invalidez Vivdedand Jelhilacidn del hogar situacidn (1)
823 335 161 3 3 18 84 65

1 Menores sin escolarizar, rentistas...
‘vante: INE - Censo de Poblacien y Vivienda 2007, Resultados dafinitivas.

Nivel de estudios
Tatal Analfabetos Sin estudios Primer grado Segurdo grade Tercer arado
1,497 104 205 357 730 101
Fuente: INE - Censo de Pobiacien y Vivienda 2001. Resullades definitives.

Reégimen de tenencia de la vivienda

Cedida gratis o

& haja pracio {1 Otea forma
837 488 15 57

1) Por atto hagar, la empresa.,,

- uente: |INE - Censo de Poblacién y Vivienda 2001, Resultades definitives.

En propiedad En alguiler

Tamanio de los hogares
Tatal 1 perzonas 2 peisonas I personas 4 porsonas S personas § personas 7 perscnas & personas B personas o mas
223 51 &8 141 157 a8 76 92 B85 11 44
‘uente: INE - Censy de Poblacidn y Vivianda 2001, Resultadas definitivos.

Colectivo: mayores de 65 afos

Edad (grupos gquinguenaics)
Total 6369 70-74 7578 B0-54 85-85 90 ¢ mas
3.167 1.042 E71 Bg7 367 144 48
 uenta: INE - Censo de Poblacion y Vivienda 2001, Resultados definitivos.

Poblacion segun sexo y estado civil

Tapn Total Sottero Casado Wiudo Separada Divorciado
1OTAL 3.187 169 2,027 938 22 10

arén 1.434 €9 1.158 140 10 -]
*ujer 1.733 100 858 748 12 4

+ uente: INE - Censo de Poblacion y Vivienda 2001. Resuitados definitives.

Poblacién segin nacionalidad {continentes)

Feblacidn Extranjeros
fotal Espafioles Total  Euopa  Africa América  Asia Ocoeania Apdtridas
3167 3147 20 3.157 3 ] 1

Fuente: INE - Censo de Poblacion y Vivienda 2001. Resultados definitivos.

Nivel de estudios
“otal dnalfabetns S estudios Frimer grade Segunde grade Tercer grado
3187 3re 1.995 €14 152 30
- aente: INE - Censo de Poblacion ¥ Vivienda 2001. Resultados definitives.

Relacién con la actividad. Activos.
ACTIVOE
Tetal Cocupados Farades
3.167 73 66 9
ruente: INE - Canso de Poblaciédn y Vivienda 2001, Resultados
finifives.

Total

- dp:/fwww.dip-alicante.es/documentacion/4hogares.asp?codigo=03059 22/08/2006 -
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Relacién con la actividad. Inactivos.

INACTIVOS
Total . . Pensionistas Tarcas Otra
nactives Estudiantes Invalidez Viudedad Jubiacian ded hogar sHuacidn (1)
3167 3.082 3 101 522 2.108 330 30

(1) Menores sin escolarizar, rentistas...
“uente: INE - Canso de Poblacién y Vivienda 2001. Resultados definitivos.

Glaze de vivienda prinvipal
Wivienda familiar

Poblacidn total "
ob a camrencional

En algfamicntas

3.187 3167 0
“uente: INE - Censc de Poblacion y Vivienda. Resultados
definitives.

Regimen de tenencia de la vivienda
Régdimen de tenencia de fa vivienda Disponibitidad do segunda wivienda

En prapiedad En alguiler chiif?g|%ﬁﬂs($;,

2.960 13 14 7t 3.187 LX) 2.204

1) Par otro hogar, |s empresa....
‘vente: INE - Cense 48 Poblacion y Vivienda 2001, Resultades definitivos.

Dtra forma Tatal Dispone to dispone

Tamario de los hogares
Tatal 1 personas 2 personas 2 personas 4 personas 5 peisonas 8 parsonas 7 personas B pesannas & personas 0 a mas
3.167 581 1.372 B27 271 182 Bg 29 7 2 7
Fuente: INE - Canse de Poblacién y Vivienda 2001, Resultagdas definftivos,

wtp:/fwww dip-alicante es/documentacion/4hogares.asp?codigo=03059 22f08f2006j



dicadores Sociales

CREVILLENT

INDICADORES SOCIALES

Pagina I de 2

Poblacian
Taral Segln sexo Segun grupes de edad
. Hombres Muferes 014 15-29 30-64 65-74 75-54 35y mas
26.632 13.553 13.079 49518 8373 12279 1885 1.229 238
Poblacién
Censo de poblacién 2001 Ravisidn Padtan Municipal 2002
) . . indica de Pablacién  Poblacién  Edad Eded media Edad mediz indice de
- . o .
ofteros Casados Viudes Separados Diverciados  No contesta dependenciz  compacta  diseminada media  hombres Mmujares dependencia
o722 12011 1.252 371 168 215 432 80 8 a2 38,3 356 368 42,8
Foblacion
Poblacidn s¢gdn lugar de nacimiente, 2002, % Movimiento natural de 1a poblacidn, 2000
- R Ctro municipio de Do mun icipic de Ctra En o MNacidos s . ) Crecimicnta
En el mumicipio la misma provincia la misma comunidad comunidad  extranjers YIVES Fallecides  Matrimatnos vegotativo
56,1 277 a5 10,2 56 263 201 iFis 67
Poblacion
Tasas de movimiento natural, 2000
Tass de fara de Taca de Tasa de Tasa de Tasa de Tasa de cracimisnia
nalalidag  lecundidad rmaternidad 2001 maternidad  moralidad  nupcialidad vegstativo
10,7 398 2011 204, 4 8.0 741 2.7
Movimiento migralorio
Inrniglgciones interiores, 2001 Inmigraciones exterioras, 2001
Tatal Segun sexo Segun edad Total Segln sexo Begon edad
: Hombres Mujeres 0-14 15-28 30-64 = fi4 ' Hombres Mujeres 14 15-28 3064 » 54
373 188 185 57 139 147 30 380 233 147 72 157 147 4
Movimiente migratorio
Emigraciones, 2001 _
Total Segiin sexa Segun edad misfal?;no rl—ianizc?{;
Hamnbres Muje res 0-14 15-29 30-64 > 64 arat TIGracion
389 205 184 80 133 162 24 354 1410
Viviendas y hogares
fiviendas Hogares
Segun use Begdn régimen de tenencia Segtin numerc de miembres Hegares con
Totai o ) . ) ) Total ) deponibikidad
% Principal % Secundaria % Vacias % Fropiedad % Alguilar % Otro régimen %t %2 %Yod Y% Masde S Media 4. 2n yivisads
2.317 87,1 188 133 90,4 59 38 2267 170 241 457 132 3.0 159
Empleo _
Indice estructura poeblacien Indice reemplara potdacion
Tasa de parc potenciabments activa potencialments activa
2001 2002 2001 2002
a5 1527 1556 1887 1803

~ap/fwww . dip-alicante. es/documentacion/2sociales asp?codigo=03059
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ndicadores Sociales

Infancta y juventud

Pablacidn infantll Pobiacian juvenil

Aha 201 Arffo 2002 Afio 2001
Tutad Hombres Muferes Tatal Hombtes Fujeras Tatal Hombres lujeres Totat
4.344 2174 2470 4.394 2192 2,202 6.501 3.403 apnos 6.533
Infancia y juventud
tndices
Afia 2001 Afo 2007
Ce infanscia De juventud De dgpenc{enma De infancia fie juvented Ge dgpenqe neta
infanti infartil
17,3 259 248 171 255 245
Personas mayores
Afo 2001
Foblacion de mas de €5 afos Pablacidn de 65 a 84 anes Poblacién mayor de 85 afios
Tatal Homibres Mujaras Totat Hombres Wujeres Total Hambres Mujeres
3.232 1.458 1.774 3.038 1.384 1.852 196 74 122
Fersonas mayores
Afio 2002
Poblecién de mis de 65 afics Pablacidn de 85 g 84 afos Pobdacidn mayor de 85 afos
Total Hormbras Mujeres Tutal Hembres Mujeres Tatat Hombres Muperes
3,208 1.486 1.812 3.084 1.4 1.683 214 &5 129
Personas mayores
indices Dotaciones
‘ai P De dependaniia rtimero de Plazas de
D& vejez De seneciud De envejecimeenta i ' A - "
de los mayores residencias residencia
2000 2002 2001 2002 2001 2007 2001 2002 {jumio 2003; funio 2003)
129 128 6,1 g5 744 e 15,4 18,4 1 30
Educacion
Centros escolares, 2003 Nivel de instruccian, censo 2001
L , . . ) . Anaffabetos Estudios Estudios
T = fivados v 5 5 . N y ) :
Tatal lrhlicos Privados infantifes Anzlfabetos 5in estudio ¢ sin estidios primarios secundarios
17 13 4 10 s 21,8 256 24.8 438
Fuente: Instituto L.R.Klein
B Definicion indicadores socigecondmicos

o lver]

.dp:/fwww dip-alicante.es/documentacion/2sociales asp?codigo=03059
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Industria, Actividad comercial. Empresa. CREVILLENT

Presidencia

Unidad l:le_

CREVILLENT

MENU PRINCIPAL - BUSCAR OTRO MUNISIFIO - VOLVER
INDUSTRIA Y ENERGIA ACTIVIDADES COMERCIALES

INDUSTRIA. ACTIVIDAD COMERCIAL. EMPRESA.

Evolucion de la inversién registrada
{miles da pesatas}
1967 1063 1699 2000 2001
74 266 624,351 715218 756602 622,971

Inversidn registrada {(€)

Irewereion indbstrial versian ne ingustia!
faal] Tatal Total Ampliacién Mucwa Total Ampliacidn Huava
0032 5.557 BED, 23 3794 451 92 3BE. 775,00 3407 67692 1.743.408,30 000 1.743.408,30
003 2.977.083,20 2.332.537.00 398.860,00 1.835.677,90 544 545 40 0,00 644.545 40

ACTIVIDADES INDUSTRIALES ¥ CONSTRUCCION, 2003
Tipes de Industria

Pagina 1 de 2

tal % Varigcion Encrcia v ag: Extracc.¢Transform. Transformacién metaies Industria manufs sturcra Conatruc
reia 93-03 nergiay agu3 runerates. anargia v derivados meednica de prezisian peina manutscurcra anstiecen
8 0.1 3 31 a5 451 178
ACTIVIDADES COMERCIALES MAYORISTAS, 2003
1l Val"'}ﬁl"id Materizs primaz agrarnas,; Textdes, conleegion, Freductes farmac., Articuias de Comersla al por mayoer  Qire vomegie Ot
9;53 " alimentasian, bebida, tabaca calzado y art. cuen,  perfumeeis y mant. hogar censume duradere interindustrial irtermdustrial ma-
33 181 25 85 14 18 7 25
ACTIWVIDADES COMERCIALES MINORISTAS, 2003
o Alirmentacion Ne ahriertacién Coamcroic mivie v otros
o . . Com. e
Jotzl Warizcian Comerio o ooy Weshbdoy Resteno o -, Clandes | e CIEGENES
28-03 Total tradicionaisuperme'&dos Total talzade Hogar alimentaciaon Total supeiices Hiparmerczdas poputares a'nrzt:iaad?hi: Wr;r_
Mumars 328 71 187 171 16 295 80 77 139 43 0 1 41 17 i
-‘ﬁfgf 60.852 13.226 4.358 8,867 40050 7.200 12907 19.543 7606 0 2.500 2.970 2
ACTIVIDADES DE RESTAURACION ¥ BARES, 2003
Nimere % Warlacton 83-02
142 28
" ente: Instituta KLEIN
& Volver
Numero de empresas y trabajadores por sector economicu. Rasumean.
Agricultura Industria
Trahajadaras Trabajsdares
Empresas Hombres Mujsres Tatal Empresas Hombres Mujeres Tataj
5] 11 =] 20 431 3304 1.163 4.467
Censtruccion Servicios
Traba|adores Trabajadores
Empraszas Hembras Mujeres Taotal Empresas Hombres Mujeras Total
105 472 20 44z 430 1.107 628 1.733
Total
Trakajadores
Empresas Hambras Mujaras Total
592 4.844 1.820 £.864
Numero de empresas y trabajadores por actividad econdémica. Detalle.
Trabajadores
T Htividad econdmica Numers de empresas Hombres fujeres  Total
oin astividad i 1 6 7
22/08/2006
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Industria. Actividad comercial. Empresa. CREVILLENT

sgricultura, ganaderia y caza
dustria de productos alimanticlos
Industria textil
adustria de la confeccidn
“abricacion de calzads
industria de la madera y corcho
dusinia del papel
“dicidn, dites graficas y reproduccién
ndustria quirkica
abricacién da caucho y plistices
Tab, prod. minerales no metalicos
wletalurgia
‘ab. productos matilicas
Industria de la eonstruccién de maquinas
&b equipos de precisidn
ab. vehizulos da motor
Fab. muebles y otras ind. manufactureras
Leciclaje
Toduccion de enargia eléctrica y gas
Captacidn ¥ depuragion de agun
sunstruecion
‘anta y reparacién de vehisules motor
Uotmelcw al por mayor
-omercie al par menor
“losteleria
itahspere terrestre
ctividades anexas al transporte
“orteos y telecomunicaciones
weglros ¥ planes de pensionas
uxiliares da intermediacion financiera
Actividades inmebiliarias
.Algquiler de maquinaria y equipo
tras actividades empresariales
Adiministracion pablica
—ducacidn
ctividades sanifarias y veterinarias
Actividades asociativas
ctividades recreativas y culturales
ztividades diversas
IOTAL
Jente: Tesoreria General de s Sequridad Sacial, Diciembre de 2003,

«tp:/fwww.dip-alicante es/documentacion/1 lacteco.asp?codigo=03059
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745

39
780
340
139

53
119
160

50

114

4 891

10

198
161
434

24
307
a1
200

214
a63
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.y

143
187
53

123
177
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rinanzas, Transportes y comunicaciones. CREVILLENT

' Presidencia
Unidad de Da

CREVILLENT

MENU PRINGIPAL - BUSCAR OTRO MUNICIPID - VOLVER
FINANZAS R €3 Y COMUNICACIONES

FINANZAS - TRANSPORTES - COMUNICACIONES

Rancos

afas de ahorros y postales
Tzjas rurzies laborzles y coop. de crédit
weceidhas de crédito en coop.

“tal

Jente: Consellaria de Economla, Hadenda y Administracion Pdblica - VE - IWF

Ei Volver

PARQUE DF VEHICULOS
stal
Turiamos
.aDtos
Taigenetas - Caminnes
autebuzaes
atloigs

Finanzas
1985 1998 1997 1998 1998 2000 2001 2002 2003
9 8 8 7 7 7 T 5 5
7 7 7 7 ¥ 8 B a 8
2 2 2 2 2 2 2 2 3
g 0 ¢ ¢ 0 o 0 ¢ 0
18 17 17 16 16 17 17 15 18
Transpaortes v comunicaciones
1935 1998 - 1997 * 1933 1899 " 2000
11.604 12.001 12512 13217 14009  14.548
8.172 8.462 8.858 9393 9958  10.360
1.077 1.081 1.067 1070 1088 1062
2181 2.274 1394 2534 2737 2.854
] 8 8 8 8 8
48 52 54 59 70 8z
17 124 131 153 167 182

ros

“sente: Ministerio del interier. DGT
Hay vehicuios para los que no consta 2l municipic.
196: 11,165 vehiculos

1997; 64 vehicuios
JO8: 58 vehicuios

—Frt Yolver

1999 56 vehiculos
2001; 675 vehiculos
2002: 46 vehiculos
2003: 41 vehicules

En la provincia de Alicanta:

- Ap:/fwww dip-alicante.es/documentacion/9finanz.asp?codigo=03059
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1Construgeion y vivienda. CREVILLENT Pagina 1 de 3

. Presidencia
Unidad de Do

CREVILLENT

MENU PRINCIPAL - BUSCAR OTRO MURICIPIO - VOLVER
CONSTRUCCION Y VIVIENDA  LICENGIAS DE OBRA  EDIFICACION DE NUEVA PLANTS

CONSTRUCCION Y VIVIENDA

PLANEAMIENTO DEL SUELO, 1998

Distribucion del suelo urbano
{unmidad: hectareas)
Fesidencial ircustrial Tovciarnio Datacianal
144 A5 52,59 o.00 50,59
Fuente; Consetleria d'Obres Phbliques, Urbanisme | Transports. D.G. d'Urbanisme i
(Crdenacid Territorial.

Distribuciéon de! suelo urbanizahble
{unidad: hectareas)
Residencial irdustriatb Terciario Dotacional
296 03 143,01 0,00 10.09
Fuente: Conselieria d'Obres Publiques, Urbanisme i Transpoits. D.G. d'Urbanisme i
[Crdenacio Territorial.

Distribucién del sueio no urbanizable
{unidad: kectareas}
Dataeional Prolegids No protegide
61,76 5.478.24 3.960,43
Fuente: Consalleria dObres Pibliques, Urbanisme i Transports. D.G,
d'Urbanisme | Ordenacié Territerial.

Editicacion de nueva planta, 2004

Edificias a constrair Viviendas Superficie a construir (m2)
Total itesidenciales Ha residenciales Total Residenciales Na residenciaies
53 39 14 167 S7.482 33536 23.946

Fuante: Ministetla de Fomento. Subdireccion General de Estadistica y Estudios.

Notas: Los datos totales de previncias incluyen las estimaciones de los municipios sin informacidn o con infermacion
incompleta,

Municipios con informacién incompleta: Alcolsja, Alfafara, Almudaina. Balones, Benasau, Beniardd, Benifaliim, Banilioba,
Benimasset, Castell de Castells, Confrides, Fachaca, Famarca, Pendguila, Senija, Térbena, Tollos, Tarremsnzanas, La
Vall d'Alcala, Valt de Ebo, Vall de Gellinara.

Obras de rehabilitacion y demaolicidon, 2004
Fehabillacian Demohicidn
Edificios Viviendas Cdificios Vivie ngday
12 7 21 15

Fuente: Ministerioc de Fomento. Subdireccion Genaral de Estadistica y Estudios.
Notas: Los datos totales da pravineias ineluyen las estimaciones de los municipios sin informacién o con
infermacion incomplata.
Municipios con informacion incompleta: Alcolefa, Alfafara, Almudaina, Ealones, Banasau, Beniarda,
Eenifallim, Banilloba, Banimasset, Castell de Castells, Confrides, Facheca, Famorca, Penaguila, Senija,
Tarbena, Tellos, Terremanzanas, La Vall d'Alcald, Vall de Ebo, Vall de Gallinara

Licencias concedidas por tipo de abra

Total Nugve planta Rehabiitaciin edificias Rehabilitavion locales De motician total
2001 2002 2003 2004 2001 2002 2003 2004 2001 2002 2003 2004 2001 2002 2003 7004 2001 2002 2003 2004
76 52 55 81 85 44 48 53 4 7 4 12 0 g Q 0 7 -] 4 18

“uants: Ministerio de Fomento. Subdireccidn Gensral de Estadistica y Estudios,
--stas: Los datos totakes de provinclas incluyen ias estimacionas da [os municipios sin infermacién o con informacian incarnpleta,

..tp:/fwww dip-alicante.cs/documentacion/7industr asp?codigo=03059 22/08/2006



Construccidn y vivienda. CREVILLENT

Tatal
B 208

Clases segln usos Tipos
Taotal Prinzipales We principslos Total Convencionales Alogamignios Socundarias Wacias
12,380 8.208 4182 12.390 8,208 [+ 2271 1.853
Viviendas familiares principales convencionales
Segun régimen de tenencis Segun nimera de hzbitzciones
En propiedad En alquiler Cedida {1} Ctra farma Total 1t 2 3 4 5 G 7 8 8
7.425 476 €8 241 8208 3 53 532 1457 4186 1572 25 &3 38

SOLICITUDES Y CALIFICACIONES
PROVISIONALES DE VIVIENDA, 2003

Viviendas protegidas de nucva construccidn

Salicitudes da calificzzidn Calificaciones Calificecicnes
provisianal provisionales definitives
172 151 33
Viviendas rehatilitedes
Solicitvdes calificacion Celificacionss Calificazicnes
previsional provisionales tefinitivas
Edificias Viviendas Edificios Yiviendas Edifizics Viviendzs
0 o o 0 ] 0
Vivigndas existentes Ayudas
Solicitudes Visadas Murneto de viviendas Préstamas
e visado o financiadas concedides (€)
3% 28 283 18.840.439 48

Fuente: Ministerio de Fomento. Subdirecddén General de Estadistica y Estudios.

PLAN VIVIENDA 2002-2005

Viviendas proteqgidas de nueva construccion

Afo Zolicitudes de Calificaciones Cslificaciones
calificacidn previsional provisionales defititivas

2002 17 17 9

2003 172 151 a8

Fuente: Conselieria de Territario y Vivienda. D.G. de Vivienda y Proyectos Urbanos.

Obras de rehabilitacion

Edifcios YVivienda
Afos Solicitudes de Calificacignes  Calficaciones Solicitades de Califilclaciones Calificaciones
calificacidn pravisional  previsionales definitivas calificacion provisional  provisionales defindivas
2002 1 1 0 1 1 0
2003 [n) 0 [} ¥ Q 0

Fuente: Conselleria de Territorio v Vivienda. [0.G. de Vivienda ¥ Proyecios Urbanos.

Viviendas existentes Avyudas
ARc Solicfudes de visade Vieados Afe Nurmers de viviendas Fréchamos
2002 2 4 financiadas soncedidos (£)
2003 35 Z8 2002 236 10.722 668 01
2003 283 15.840.438 48

Fuenta: Consefleria da Taerritorio y Vivienda. D.G. de Vivienda y Praysctos Ubanos.

CENSO DE POBLACION Y VIVIENDA 2001

Yiviendas familiares

Sapiwww . dip-alicante es/documentacion/7industr.asp?codigo=03059
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Censtruccion y vivienda. CREVILLENT

\1) Cedida gratis © a bajo precic por ofre hagar, Iz efmpresa...

Total
ccificies
censadas
6.629

Tetsl
lacalas
concadog

1.604

Vivienda

iprmcipairmente )

S.86

Tatal
edificics
censados
8.52%

Actividad
Local Local
activo inactivo
1.087 817

839

De salud
23

Fdificios
Funeion
Aloramientas o tiga 1 2 3
ol 660 4.463 1.367 259
Edificios
Scgun ef numere de viviendas aue albergan
1 2 3 [:4 FEE: 10a 4%
4876 37 100 57 218 198
Locales
Tipa de actividad
Equipamientos
Educative Bienester sccial foultatal o Loca:"’
d weter s departivo comercial
20 15 27 418

wdp:/fwww dip-alicante es/documentacion/7industr.asp?codigo=03059

Himero de plantas

4 =]
174 133

208 3%
a7

Cicenas

27
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"ndicadores socigeconomicos

Presidencia

Unidad de Doci

CREVILLENT

MENU PRINCIPAL - BUSCAR OTRO MUNICIPIO - VOLVER

INDHICAPORES SOCICECONOMICOS
INDICADORES SOCIOECONOMICOS 2004

Poblacion .
. o Ritmo crecimiento Ritrmao crecimiante Extensitn ,
o -
Totel  Hombres Mujeres “233%'?%335' \;%%%?fgo? medio anual medie anuel municipio De;l;'s_gd
i = 1981, 2001 1999-2004 fkmz) poblacion
26.632 13.553 13.079 1.942 79 a.s 18 1045 2540
Fatro
Afio 2004 Censo 2001
. .o %16a24 M2524Y9 % Mas de o ) % 16824 “hI75a48
4 Total  %Hombres % Mujeres afos R0 50 5 Aes % Total  %Hombres % Mujeres 2fios aFos
47 39 55 a7 7.2 39 15,8 14,6 18,7 47 7.2
Actividades econdmicas 2003
. . Varizcién - - Yariacion act. . . Variacian aet. i .
iﬂiﬁril,dfﬂf: act industriales ci?'l"\::iigi?n Amxé ?f:::;cm camareia mayarista ACt_'f__‘_c_O_Timm coMmercic meorsta Activ. 'Tfat:";acmn
U toe8-2003 (%) mayer 1897-2003 (%) FrnE 1998-2003 (%) ¥
718 0,1 178 163 18,1 5286 7. 142
Superficie dedicada al comercio (m2}
Conmeriic Grandes Hiner d W Cenlros Euparficie centrog Superficie centros
mirorisia alimavenes pe ég%r;a os comercizles comercialas comelciales
2003 20012 2004 2004 1994
60,682 a] 2.500 0 o) 0
Indicadores econdmicos generales 2003
Tsléfonos ficings bancarias
NOmers Variacion Total Bancos Cajas de Cooparativas Varincion
' 19872003 (%) G 2 ahommos de crédite 1088-2003 uks,
9.016 7.7 15 4 8 3 2
Indicadores economicos generales 2003 {continuacion)
“Vehiculos
o Camiones y . - Wariacdn total
Total Automoviles furgonctas Motacicletas Suatobuses Tractaras Crires 1998-2003 (%)
16.061 11.591 3122 1.092 8 78 1.348 215
~Indices 2003 ) ‘ _ _
Juots de Cuota da indice de actividad Indice de aatividad Indize Irdlice Indice comercial Indice corme:cial
wercada  marcado 1998 SLOICITICE economica 1898 industrial  comercial ™ayorista minorista
59 58 63 B 103 54 m 43
_ Indices 2003 {continuacion)
Indica da indise indice Nivel eeonamice Hivel variacién
restairacion i L (renta disponile Fenta cisponible
y bares fLiristics fuiristicn 1998 por habitants] 1998-2003
48 7 7 3 7
Fuente: Instituto L.R.Klein
B Definicion indicadores sacioacondmicos
[volver]
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Presidencia

Unidad de Docuin

CREVILLENT

MENU PRINCIPAL - BUSCAR QTRO MUNICIPIO - VOLVER

MERCADO DE TRABAJO

Paro registrado (evolucién)
1830 1881 i@e2 1983 1964 1965 1965 1597 1998 1933 2000 2001 2002 2003 2004
1553 1.222 2.333 2.318 1.888 2,207 2135 1.864 1518 1.348 812 862 1.156 1.266 1.415
+ uente: INEM - Mes de diclembre tormade como refenzncia.
12006, datos de| 30 de Junia,

Contrataciones por sexo Contrataciones por sector
Afio Total Hombres Mujeres Total Agricuttura Canstruccian Indusiria Servicios
00 727 468 258 727 4 58 501 164
2002 509 334 175 509 1 64 291 153

lente: Sarvicio Valencians de Ocupacién y Farmacién. Direccidn General de Insercion Laberal.
*huario IVE 2004

Trabajadores en alta laboral, 2003
Total General Autdnema Agraria Carbién Hogar lar
8.588 8779 1.438 352 0 19 ]
. Jente; Ministeric de Trabajo y Asuntos Sociales, Sacretarfa General Técnica,
warie IVE 2004

MNumero de Cooperativas por tipo, 2003
Total Trabajo asociado Corsumo Agrarias Servicios Vivienda Crédito Thras
11 8 1 1 0 0 o] 0
ruanta: Conselleria d'Ceoupacié. Direcsién General de Fomento de la Ocupacion.

Evolucién Cooperativas
1850 1898 1937 1998 1e9g 2001 2002 2003
6 = & g 8 10 11 11

entas;
'94935: Conselleria de Trabajo ¥ Asuntos Sociales. Direccion General de Ocupaciény Coapearacisn,
-~96, 19597 Consellerla de Ocupacion, Industria y Comercio, Direveidn General de Ocupacitn y Ecanomia Soclal.

"08, 1928: Consellerfa de Ocupacian. Direccién Genreral de Fomento de fa Ocupacion.
201-2003: Consellerfa de Economia, Hacienda y Ocupacién. D.G. da Trabajo y Seguridad Laboral

Paro registrado segun sector productive

Agrictfiura, "y . P Sin amples
Ganaderia y Pesca Canetruzcién industria Servicios amterior
Trimestre 2008 a3 2132 806 &13 177
1 Trimestire 20068 41 188 881 594 205
Paro registrado segun profesidn
Fuerzas Directivas Técnicos y 2. T;?z;mdzy Empleados Trab. de los Frab. Trab. QOperadores de Trab. No
Armadas Cientificos Apc'ryo Administratives Zervicics  Agrcllfura Cualificados Magwnara Cuzlificados
** Trimestre 2006 2 3 50 91 201 267 27 37 568 446
dp:/fwww dip-alicante.es/documentacion/Strabajo.asp?codigo=03059 22/08/2006
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=0 Trimestre 2606 1 3 45 a5 183 262 24 319 578 403

Paro registrado seguin nivel de estudios

. Educacién F.P.sin 1*etapa de F.P. contit, 2% clcpade FP.contt.  FP Otras eng.  Ensefianza  Especializacién  Ens. Univ.
Analfabetos . ) N ! . n . o . - .
primaria  fulacién secundaria i"etapa cccundaria 2T etapa supenor con bachilier universitariz profesional rercer ciclo
T, 2008 316 34 39 1.103 a2 121 5 29 1 36 o} o]
2% Trim. 2006 377 349 37 9a1 G 87 o 30 1 35 a v}

Paro registrado por sexo y edad

<20 2024 25.29 30-34 35-39 40-44 46.49 50-54 5558 »59  Total
R Hombres 35 73 117 10 101 81 84 51 108 55 838
Trimestre 2008 Mujeres 39 a3 139 179 165 138 120 118 106 39 1.136
, Hombres 48 63 29 az 87 75 v 73 106 5t 761
» 7 Trimestre 2006 Mujeres &7 93 136 172 154 145 124 127 110 44 1.152
-atos del atimo dia del trimestra.
“uente: INEM

Nimero de empresas y trabajadores por actividad econdmica, Diciembre 2005,

Trabajadores
stividad econémica Numers da ampresas  Hombres  Kujeres  Total
Yin actividad 40 10 32 42
. gricultura, ganaderia y caza 4 7 4 11
dustria ge productos alimenticios 13 247 111 358
Industria textil a1 B53 201 853
«dustriz de la confeccion 7 2y 83 120
“abricacion de calzado 119 563 363 8926
industria de la madera y el corcho 21 345 28 37
.dustria de! papel 8 108 18 126
“dicion, artes graficas y reproduccién 19 69 12 81
ndustria quimica 10 92 17 1089
ibricacidn de caucho y plasticos 16 156 34 190
“ab. de productes minerales no metalicas 16 43 2 45
\ abrication de productos metdlicos 23 172 14 186
dustria de la construccién de maquinas 24 214 24 238
Fabricacién de vehiculos de motor 2 5 3 g
. ab. muebles; otras industrias manufacturaras 4 274 ry 3
*ciclaje 2 8 0 8
Produccién de energta eléclrica y gas 1 3 0 3
~aptacidn, depuracion de agua 3 20 2 22
anstruccian 162 835 45 681
Yenta, reparacidn de vehiculos de motor 46 106 14 120
omercio al por mayor 119 439 198  &37
Tamercio al par mencr 114 135 122 257
nostelaris 57 28 98 158
.ahspotte terrestre 32 198 23 2
“tividades anexas a los transportes 2 3 1 4
vomeas y telecomunicaciones 3 4 1 5
wguros ¥ planes de pensiones 3 4 10 14
ruxiliares intermediacion financiera 10 & 12 18
retividadas inmabiliarias g 41 29 70
Juiler de maquinaria y equipe 7 12 2 14
~ctividadas informaticas 1 a 1 1
—tras actividades empresariales 38 53 R0 103
iministracidn publica 7 143 97 240
Educacidn 15 29 57 86
. <tividades sanitatizs y veterinarias 14 5 krg 42
tividadas asociativas g 82 21 83
Actividades recrestivas y culturalas 13 &2 35 97
. Jtividades diversas 28 21 54 75
ITAL 1.163 5.032 1801 6933
Fuanta: INEM - El M&reado de Trabajo en la Previncia de Alicante
Ocupaciones mas ofertadas. Affo 2605.
Upacidn Puastas ofertados Puestcs cubicrios
Total 425 590
MAPLEADC ADMINISTRATIVO, EN GENERAL 44 268
" DZO DE CARGA ¥ DESCARGA, ALMACEN Y/O ME 26 4
FEON DE LA INDUSTRIA MANUFACTURERA, EN G 19 24
\RPINTERC, EN GENERAL 18 18
" JNDUCTCR DE FURGONETA HASTA3ST. 14 12
+EON DE LA INDUSTRIA DE LA MADERA Y DEL 13 16
ZERADOR DE MAQUINA INDUSTRIAL DE COSER 11 10
“AMARERO, EN GENERAL 9 7
ESTUQUISTA 8 B
_ECTRONICO DE MANTENIMIENTO ¥ REPARACIO 8 2
T=RSONAL DE LIMPIEZA © LIMPIADOR, EN GEN 8 14

Ipi/www.dip-alicante.es/documentacion/5trabajo asp?codigo=03059 22/0 8/200%
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AGENTE COMERGCIAL
INVASADOR COMPLETO DE CALZADO (ENVASADO
PEGHN DE LA INDUSTRIA TEXTIL

~OSEDOR COMPLETOQ DE MAQUINAS PIEZAS (APA
SOLDADOR POR ARCC ELECTRICO, EN GENERAL
OPERADOR DE MAQUINA PASADORA Y ANUDADORA
SONDUGTOR-OPERADOR OE CARRETILLA ELEVADO
JPERADOR DE MAQUINA PARA VULCANIZAR PLAN
MAESTRC DE EDUCACION FRIMARIA, EN GENERA
_IJADOR DE ZAPATOS CON RODILLO, A MANG {
Suente: El Mercado de Trabajo an la Provincia de Alicante

a
L T ]

Mmoo domam-g

DEMANDANTES ACTIVOS INSCRITOS A 31-12-2005

Edad Nivel de estudios
dad Hombres Mujeres  Mivel de csludios : Oemandantes
"IENOR DE 20 43 78 ANALFABETCS 317
cNTRE 20 ¥ 24 95 180 EDUCACION PRIMARIA 366
NTRE 25 Y 29 144 215 PROGRAMAS FP SIN TITULACION 52
ENTRE 30 Y 54 123 236 PRIMERA ETAPA DE SECUNDARIA 1.473
=NTRE 35 Y 39 134 187 PROGRAMAS FP.CON TIT. 1* ETAPA 18
NTRE 40 Y 44 90 182 2" ETAPA EDUCACION SECUNDARIA 191
CNTRE 45 Y 49 T 140 PROGRAMAS FP.CON TiT. 2* ETAPA 6
_NTRE 50 ¥ 54 a2 140 F.P SUPERIOR 35
"NTRE 55 Y 59 150 124 OTRAS ENSENANZAS, BACHILLER 0
MAYOR DE 59 72 39 ENSENANZA UNIVERSITARIA 63
OTALES 1.059 1502 ESPECIALIZACION PROFESIONAL o
ENSENANZA UNIV. TERCER CIGLO 0
TOTALES 2.561
Actividad econdmica Grupo profesional
stividad cconomica Demandantes  Giupo profesional Damandantes
AGERICULTURA, 76 DIRECTIWVOS 7
ADUSTRIA 1136 TECNICOS Y P. CIENTIFICO 85
"ONSTRUCCIGON 238 TECNICOS Y P. DE APQYD 124
SERVICIOS 772 EMPLEADOS ADMINISTRATIVOS 204
IN EMPLEQ ANTERIOR 279 TRAB. DE LOS SERVICIOS 350
“OTALES 25681 TRAB. AGRICULTURA ¥ PESCA 26
TRAB, CUALIFICADOS 396
OPERADORES DE MAQUINARI(A, 717
TRAB. NO CUALIFICADOS 551
FUERZAS ARMADAS 1
TOTALES 2.561
QCcupaciones mas relevantes
Neupacion Demandantas
ZRSONAL DE LIMPIEZA © LIMPIADOR, EN GEN 223
“MPLEADO ADMINISTRATIVO, EN GENERAL 203
WEPENDIENTE DE COMERCIO, EN GENERAL 141
ZON DE LA INDUSTRIA MANUFACTURERA, EN G 103
TNVASADOR COMPLETC DE CALZADC (ENVASADO &1
JPERADOR DE MAGQUINA INDUSTRIAL DE COSER 79
Z0N DE LA CONSTRUCCION DE EDIFICIOS 54
SPERADCR DE MAGUINA TEJEDORA DE CALADAC 83
~LBARIL 54
INDUCTOR DE FURGONETA HASTA3S T. - 45
FXAMINADOR-REVISOR DE PRENDAS CONFECCION 33
. cON AGRICOLA, EM GENERAL 33
TVISADOR-REFARADOR DE PRODUCTOS TEXTILE 30
TAMARERC, EN GENERAL 29
~JSEDOR COMPLETO DE MAQUINAS PIEZAS (APA 29
JSEDOR A MAGQUINA PLANA DE UNA AGUJA DE 27
OPERADOR DE MAQUINA BOBINADORA Y TRASCAN 26
. JXILIAR DE CLINICA a5
"INDUCTOR DE CAMIGN, EN GENERAL 24
LONSERJE, EN GENERAL 24
DEMANDANTES ACTIVOS PARADOS A 31-12-2005
Edad Nivel de estudios
ad Hombres fdujeras  Nivel de sstudios Dzmandantes
MENOR DE 20 28 47 ANALFABETGS 238
-ATRE20 Y 24 74 117 EBUCACICN PRIMARLA 353
ITRE25 Y 29 117 163 PROGRAMAS FP SIN TITULAGION 47
FNTRE 30 ¥ 34 a5 203 PRIMERA ETAPA DE SECUNDARIA 1.184
..iTRE 35 Y 39 112 149 PROGRAMAS FP, CON TIT. 1* ETAPA 5
TATRE 40 Y 44 77 131 22 ETAPA EDUCACION SECUNDARIA 129

wupfwww. dip-alicante. es/documentacion/Strabajo.asp?codigo=03059 22/08/2006
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ANTRE 45 Y 49 81 120 PROGRAMAS FP. CON TIT. 2* ETAPA 3
TNTRE 50 Y 54 81 115 F.P. SUPERICR 23
ENTRE 55 ¥ 5¢ 126 104 OTRAS ENSENANZAS, BACHILLER 0
JMAYQR DE 59 &1 32 ENSENANZA UNNVERSITAR LA 41
TOTALES 862 1.181 ESPECIALIZACION PROFESIONAL 0
ENSENANZA UNIV. TERCER CICLO Q
TOTALES 2.043
Actividad econdmica Grupn profesional
Actividad econémica Demandantes Grupo profesionat Cemandantes
AGRICULTURA 41 DIRECTVOS 4
NDUSTRIA 1.011 TECNICOS Y P. CIENTIFICO 52
CONSTRUCCION 2068 TECNICCS Y P. DE APOYD a2
SERVICICS 586 EMPLEADOS ADMINISTRATIVOS 210
~IN EMPLEO ANTERIOR 199 TRAB. DE LOS SERVICIOS 278
TOTALES 2.043 TRAB. AGRICULTURA Y PESCA 22
TRAR. CUALIFICADOS 354
OPERADORES DE MAQUINARA 616
TRAB. NO CUALIFICADOS 414
FUERZAS ARMADAS ¢
TOTALES 2.043

Parados por 1% gcupacion demandada

Jcupacion Parados
“arsonal da limpieza o limpiader, ¢n generai 178
cmpleado administrativo, en general 141
epandiants da comercio, en general 115
“nvasador cormpleto de calzado (envassdo de calzada) 72
WJperador de mdquina industrial de coser a la plana, excapto palsteria, &g
ilzado, marrequineria y guanteria de piel
B¢ én de la industia manufacturera, en general 64
. e6n de la canstruccion de edificios 7=
Ibafiil 52
Oparador da maquina tejedora de calada con dispositivos especiales 51
ffernbras, tapices, rizo v terciopele)
“onducter de furgoneta haste 3 5¢ 41
txaminadar-revisor de prendas confeccionadas 33
vsedor complete de maquinas piezas (aparade de calzado) 27
“osedor a médquina plana de una aguja da piazas (aparado de calzade) 26
wparader de miquina bohinadera y trascanadors de hilos 25
evisador-reparador da productes taxtilas 24
Tamarero, en geheral 23
warpintcro, en general 20
onductor de camidn, en generai 20
fgnserje, en genaral 19
wozo de carga y descarga, alimaceén yfo mercado da abastos 19

Qcupaciones mas contratadas

Toupacidn N¥ de contrates
~EONES DE INDUSTRIAS MANUFACTURERAS 630

PERADORES DE MAQUINAS PARA LA FABRICACH B85
BEQNES DEL TRANSPORTE Y DESCARGADORES 631
—APATEROS, MARROQUINERODS Y GUANTERIA PIE 431

_BANILES Y MAMPOSTEROS 406
TAQUIGRAFQS ¥ MECANOGRAFOS 287
~«TROS MONTADORES Y ENSAMBLADORES 256

TPENDIENTES Y EXHIBIDORES EN TIENDAS, A 223
PEONES DE LA CONSTRUCCION DE ERIFICIOS 201
-PERADORES DE TELARES Y OTRAS MAGUINAS T 184

TRSONAL DE LIMPIEZA DE QFICINAS, HOTELE 180
NARPINTERQS (EXGEPTO CARPINTEROS DE ESTR 174
_AXISTAS Y CONDUCTORES DE AUTOMOVILES ¥ 154
"ONDUCTORES DE CAMIONES 154
CAMAREROCS, BARMANES Y ASIMILADOS 119

ECANICOS Y AJUSTADORES DE MAQUINARIA AG 98
"“SPRESENTANTES DE COMERCIO Y TECNICOS DE 77
AUXILIARES ADMINISTRATIVOS CON TAREAS DE 73

PERADORES DE MAQUINAS DE COSER Y BORDAR 70
~PERADORES DE MAQUINAS DE PREPARAR FIBRA 65

Tipologia de la contratacidn

-p de contrato N® de contratos  N* de personas
PNTRATO DE INSERCION A TIEMPO COMFLETO ki 1
FONVERSION FLIO DISCONTINUO BONIFICADOD 16 16
~~NVEREION FIJO DISCONTINUG NO BONIFICAD 1 1
PNVERSZION TIEMPO COMPLETO BONIFICADO 208 205

~dp/fwww dip-alicante.es/documentacion/Strabajo asp?codigo=03059 22/08/2006
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<SONVERSION TIEMPO COMPLETO MINUSVALIDOS 4 4
ZONVERSION TIEMPG COMPLETO NO BONIFICADO 64 &4
CONVERSION TIEMPO PARCIAL BONIFICADC | 30
SONVERSION TIEMPO PARCIAL NC BONIFICADO 10 10
“VENTUAL CIRCUNSTANCIAS PRODUCC, T.COMPL 3924 2.719
EVENTUAL CIRCUNSTANCIAS PRODUCC, T.PARCI 542 436
MO DISCONTINUD 30 30
“lIO DISCONTINUD BONIFICADO & -]
FORMACION 132 127
NDEFINIDC TIEMPO COMPLETO a0 79
'NDEFINIDO TIEMPC COMPLETO BONIFICADO 115 15
INDEFINIDO TIEMPO COMPLETO MINUSYALIDOS 8 B
NDEFINIDO TIEMPO PARCIAL 53 &1
'NDEFINIDQ TIEMPO PARCIAL BONIFICADD 2 ey
INTERINIDAD A TIEMPC COMPLETO 101 79
NTERINIDAD A TIEMPO PARCIAL 58 32
2BRA-EERVICIO TIEMPO COMPLETO 1.124 933
JBRA-SERVICIO TIEMPG PARCIAL 183 189
TTROS CONTRATGS 2 2
PRACTICAS & TIEMPQ COMPLETO 18 18
ARACTICAS A TIEMPO PARCIAL 15 15
CELEVO A TIEMPO GOMPLETO 4 4
TEMFORAL MINUSVALIDOS A TIEMPQ COMPLETO s 5

otal 6.756 5.202

Demandantes extranjeros por 13 ocupacion

demandada
Ceupacidn Demandantes
COTAL 154
“EON AGRICOLA, EN GENERAL 25
~EOQN DE LA INDUSTRIA MANUFACTURERA.EN G 16

EON DE LA CONSTRUCCION DE EDIFICIOS
SERSONAL DE LIMPIEZA O LIMPIADGR, EN GEN
~AMARERO, EN GENERAL

LBANIL
PEPENDIENTE DE COMERCIO, EN GENERAL
LECANICC DE MANTENIMIENTO ¥ REPARACION D

MPLEADO ADMINISTRATIVO, EN GENERAL
ASISTENTE DOMICILIARIC
..ECEPCIONISTA-TELEFONISTA EN QFICINAS, E

ONDUCTCR DE FURGONETA HASTA IS T,

PEON DE LA INDUSTRIA DE LA ALIMENTACION,

WNCHE DE COCINA
“NCCFRADOR
REPRESENTANTE DE COMERGCIQ, EN GENERAL

(GILANTE, EN GENERAL
“PERADOR DE MAQUINA DE INYECCION DE PISQ
1RABAJADOR AGRICOLA EXCEFTO EN HUERTAS,

ZON DE LA INDUSTRIA TEXTIL

Lan B S SV IS I Y I I R T O N T Ty

Centrataciones de extranjeros por pais de
nacionalidad

Jcupacion Contretacicnas
stal falvlz]
“ARRUEGCOS 230
CUADOR 135
JLOMEIA, 131
PLIMANIA s
wLGARA 26
UGENTINA, el |
FRANCIA 19
LEING UNIDO 18
TRANIA 16
iTALLS 11
AINA 10
"RGELIA ]
BOLIVIA 8
. J8iA, FEDERACION BE B
T=NEGAL ]
BRASIL ]
JRQUIA 5
"SERIA 5
HORTUGAL S
NGO 4
~ILE 4
ALEMANEA 4
AET 4

sdpi/fwww dip-alicante.es/documentacion/Strabajo0.asp?codigo=0305% 22/08/2006

eyl



Niercado de trabajo de CREVILLENT

SRECIA
"ITUANIA
HOLANDA (PAISES BAJOS)
SAMERUN
TARAGUAY
ARMENIA
RUGUAY
MINAMARTA
SELGICA
.UBA
YENEZUELA
GAMBA
HANA
SUINEA
JOMINICANA, REPUBLICA
EORGIA
INDETERMINADO
PATRIDA
MOR ORIENTAL
SIERRA LEONA
. OLONI&
'ORUEGA
KAZAKSTAN
ENTROAFRICANA, REPUBLICA
TSLOVENIA
LOSTA RICA,
sLOVaQUIA
“IRGHIZISTAN

Contrataciones de extranjeros por ocupaciones
Contrataciones

LeUpacion
~OTAL
ALBANILES ¥ MAMPOSTEROS
ZONES DE INDUSTRIAS MANUFACTURERAS
“EGNES DEL TRANSPORTE Y DESCARGADORES
EONES DE LA CONSTRUGCION DE EDIFICIOS
SPENDIENTES ¥ EXHIBIDORES EN TIENDAS, A
~AMARER(CS, BARMANES Y ASIMILADOS
~ERSONAL DE LIMPIEZA DE OFICINAS, HOTELE
ZRSONAL DE LIMPIEZA DE FACHADAS DE EDIF
~ARPINTEROS (EXCEFTO CARPINTEROS DE ESTR
#EVOCADORES, ESCAYGLISTAS Y ESTUGUISTAS
NOUIGRAFOS Y MECANOGRAFOS
COCIMERDS ¥ OTRCS PREPARADORES DE COMIDA
-PERADORES DE MAQUINAS PARA LA FABRICAC
DNDUCTORES DE CAMICNES
TRABAJADORES EN HORMIGON ARMADG, ENFOSCA
JLDADORES Y OXICORTADORES
T'NTORES, BARNIZADORES, EMPAPELADORES ¥
ZAPATEROS, MARROQUINEROS Y GUANTERIA PIE
AXISTAS Y CONDUCTORES DE AUTOMOVILES Y
TECANICOS Y AJUSTADORES DE MAGUINARIA AG
~EONES AGRICOLAS
ZPRESENTANTES DE COMERCIO Y TECNICOS DE
“ATARIFES Y TRABAJADORES DE LAS INDUSTRI
LMPLEADOS DE CONTROL DE ABASTEGIMIENTOS
ZLOJERQS Y MECANICOS DE INSTRUMENTOS DE
PROFESORES DE ENSENANZA SECUNDARLA
| ONTANEROS E INSTALADORES DE TUBERIAS
TROS MONTADDRES Y ENSAMBLADORES
~HAPISTAS Y CALDEREROS
~INDUCTORES DE MAQUINARIA DE MOVIMIENTOS
IXILIARES ADMINISTRATIVOS CON TAREAS DE
OPERADORES DE TELARES Y OTRAS MAQUINAS T
. ANADEROS, PASTELEROS Y CONFITERQS
TABAJADORES GEL TRATAMIENTO DE La MADER
FNCARGADC DE SECCION DENTRO DE UN COMERC
- *ERADORES DE MAQUINAS DE PREFARAR FIBRA
INTADORES ENSAMBLADORES DE PRODUCTOS DE
VIGILANTES, GUARDIANES Y ASIMILADOS
. -ONES GANADEROS
“SLEFONISTAS
SECRETARIOS ADMINISTRATIVOS Y ASIMILADOS
. JTOGRAFOS Y OPERADORES DE EQIUIPOS DE GR
" ZCEPCIONISTAS EN ESTABLECIMIENTOS DIST!
UPERADORES DE MAQUINAS PARA BLANQUEAR, T
. -ONES DE OBRAS PUBLICAS Y MANTENIMIENTO
*"ONTADORES DE ESTRUCTURAS METALICAS

-tp/fwww.dip-alicante es/documentacion/Strabajo.asp? codi go=03059.
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AECANICOS Y AJUSTADORES DE VEHICULOS DE 2
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Revisiéon del Plan General de Ordenacién Urbana: Estudio de Trafico

ANEJO 2.- AFOROS



MARTES 12 DE CV-875 a ELCHE .
SEPTIEMBRE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 77 1 78
8:00-8:15 83 4 87 311
8:15-8:30 68 6 74
8:30-8:45 67 5 72
8:45:9:00 71 2 73
9:00-9:15 75 3 78
9:15-9:30 63 4 67 219
9:30-9:45 58 3 61
9:45-10:00 42 2 44
10:00-10:15 58 6 64 218
10:15-10:30 52 3 55
10:30-10:45 52 3 55
10:45-11:00 50 1 51
11:00-11:15 70 4 74 267
11:15-11:30 70 4 74
11:30-11:45 66 2 68
11:45-12:00 73 2 75
12:00-12:15 0 0 0 75
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 0 0 0 116
16:15-16:30 65 3 68
16:30-16:45 46 2 48
16:45-17:00 56 4 60
17:00-17:15 58 3 61 240
17:15-17:30 58 3 61
17:30-17:45 55 3 58
17:45-18:00 60 7 67
18:00-18:15 61 3 64 277
18:15-18:30 70 3 73
18:30-18:45 70 3 73
18:45-19:00 72 2 74
19:00-19:15 77 2 79 316
19:15-19:30 80 4 84
19:30-19:45 75 4 79
19:45-20:00 91 1 92 92
TOTALES 2089 102 2191

ALBATERA __N-330

N-340
ELCHE

—

ESTACION FECC

cVars




MARTES 12 DE N-340 2 CV-875 (A) )
SEPTIEMBRE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 55 0 55
8:00-8:15 23 1 24 131
8:15-8:30 20 2 22
8:30-8:45 24 6 30
8:45:9:00 28 2 30
9:00-9:15 32 4 36
9:15-9:30 16 2 18 123
9:30-9:45 38 1 39
9:45-10:00 16 1 17
10:00-10:15 20 5 25 84
10:15-10:30 18 0 18
10:30-10:45 24 0 24
10:45-11:00 27 2 29
11:00-11:15 30 5 35 107
11:15-11:30 18 0 18
11:30-11:45 24 1 25
11:45-12:00 26 2 28
12:00-12:15 0 0 0 28
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 20 1 21 72
16:15-16:30 26 1 27
16:30-16:45 22 2 24
16:45-17:00 24 2 26
17:00-17:15 24 1 25 116
17:15-17:30 23 3 26
17:30-17:45 37 2 39
17:45-18:00 23 3 26
18:00-18:15 23 2 25 100
18:15-18:30 22 0 22
18:30-18:45 26 1 27
18:45-19:00 26 7 33
19:00-19:15 36 1 37 145
19:15-19:30 32 3 35
19:30-19:45 35 5 40
19:45-20:00 32 1 33 33
TOTALES 870 69 939

ALBATERA

N340

N-340
ELCHE

ESTACION FFCC

cV875




MARTES 12 DE N-340 2 CV-875 (B) )
SEPTIEMBRE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 36 2 38
8:00-8:15 13 0 13
8:15-8:30 21 2 23 109
8:30-8:45 34 1 35
8:45:9:00 36 0 36
9:00-9:15 46 1 47 155
9:15-9:30 36 0 36
9:30-9:45 36 0 36
9:45-10:00 33 2 35
10:00-10:15 17 1 18 114
10:15-10:30 34 0 34
10:30-10:45 27 0 27
10:45-11:00 35 0 35
11:00-11:15 31 1 32 125
11:15-11:30 21 2 23
11:30-11:45 34 1 35
11:45-12:00 40 0 40
12:00-12:15 0 0 0 40
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 24 1 25 82
16:15-16:30 26 1 27
16:30-16:45 28 2 30
16:45-17:00 39 2 41
17:00-17:15 25 1 26 151
17:15-17:30 28 2 30
17:30-17:45 52 2 54
17:45-18:00 39 2 41
18:00-18:15 28 4 32 146
18:15-18:30 28 1 29
18:30-18:45 43 1 44
18:45-19:00 28 0 28
19:00-19:15 45 3 48 183
19:15-19:30 52 1 53
19:30-19:45 54 0 54
19:45-20:00 46 0 46 46
TOTALES 1115 36 1151

ALBATERA __N-340 N340 N-340
~ ELCHE

ESTACION FECC

V875




MARTES 12 DE

C/EL SALVADOR a ELCHE

TIPO DE TRAFICO

TOTAL

MAXIMOS

SEPTIEMBRE
LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 60 6 66
8:00-8:15 42 1 43 208
8:15-8:30 45 3 48
8:30-8:45 50 1 51
8:45:9:00 58 9 67
9:00-9:15 58 2 60 191
9:15-9:30 30 1 31
9:30-9:45 31 2 33
9:45-10:00 35 1 36
10:00-10:15 25 15 40 150
10:15-10:30 31 3 34
10:30-10:45 37 3 40
10:45-11:00 35 3 38
11:00-11:15 25 4 29 130
11:15-11:30 28 2 30
11:30-11:45 30 3 33
11:45-12:00 46 6 52
12:00-12:15 0 0 0 52
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 0 0 0 77
16:15-16:30 28 10 38
16:30-16:45 35 4 39
16:45-17:00 34 3 37
17:00-17:15 14 4 18 131
17:15-17:30 31 2 33
17:30-17:45 35 8 43
17:45-18:00 43 7 50
18:00-18:15 42 8 50 173
18:15-18:30 27 6 33
18:30-18:45 35 5 40
18:45-19:00 41 2 43
19:00-19:15 46 3 49 190
19:15-19:30 45 2 47
19:30-19:45 50 1 51
19:45-20:00 30 2 32 32
TOTALES 1202 132 1334




MARTES 12 DE

C/EL SALVADOR a CREVILLENTE

TIPO DE TRAFICO

TOTAL

MAXIMOS

SEPTIEMBRE
LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 13 1 14
8:00-8:15 21 1 22 7
8:15-8:30 9 3 12
8:30-8:45 20 3 23
8:45:9:00 19 4 23
9:00-9:15 23 2 25 79
9:15-9:30 14 2 16
9:30-9:45 14 1 15
9:45-10:00 15 2 17
10:00-10:15 17 1 18 63
10:15-10:30 11 0 11
10:30-10:45 14 3 17
10:45-11:00 24 1 25
11:00-11:15 19 3 22 86
11:15-11:30 14 4 18
11:30-11:45 17 4 21
11:45-12:00 25 1 26
12:00-12:15 0 0 0 26
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 0 0 0 45
16:15-16:30 11 2 13
16:30-16:45 29 3 32
16:45-17:00 15 0 15
17:00-17:15 10 1 11 61
17:15-17:30 8 2 10
17:30-17:45 24 1 25
17:45-18:00 26 2 28
18:00-18:15 20 0 20 89
18:15-18:30 18 3 21
18:30-18:45 20 0 20
18:45-19:00 27 2 29
19:00-19:15 23 2 25 144
19:15-19:30 40 1 41
19:30-19:45 46 3 49
19:45-20:00 23 2 25 25
TOTALES 629 60 689




MARTES 12 DE
SEPTIEMBRE

DIRECCION CREVILLENTE

TIPO DE TRAFICO

LIGERO

PESADO

TOTAL

MAXIMOS

7:30-7:45

7:45-8:00

8:00-8:15

8:15-8:30

8:30-8:45

90

8:45:9:00

9:00-9:15

9:15-9:30

9:30-9:45

9:45-10:00

10:00-10:15

10:15-10:30

10:30-10:45

55

10:45-11:00

11:00-11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

30

11:45-12:00

12:00-12:15

12:15-12:30

12:30-12:45

41

12:45-13:00

13:00-13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45-14:00

14:00-14:15

14:15-14:30

14:30-14:45

14:45-15:00

15:00-15:15

15:15-15:30

15:30-15:45

15:45-16:00

16:00-16:15

16:15-16:30

16:30-16:45

53

16:45-17:00

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

50

17:45-18:00

18:00-18:15

18:15-18:30

18:30-18:45

18:45-19:00

19:00-19:15

19:15-19:30

19:30-19:45
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CREVILLENTE
N-340

MIERCOLES 6 CREVILLENTE a ELCHE
DE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
SEPTIEMBRE LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 155 7 162
8:00-8:15 140 11 151 573
8:15-8:30 119 8 127
8:30-8:45 124 9 133
8:45:9:00 193 8 201
9:00-9:15 144 7 151 613
9:15-9:30 117 7 124
9:30-9:45 130 7 137
9:45-10:00 119 10 129
10:00-10:15 96 3 99 476
10:15-10:30 118 10 128
10:30-10:45 114 6 120
10:45-11:00 129 8 137
11:00-11:15 125 9 134 541
11:15-11:30 127 9 136
11:30-11:45 125 9 134
11:45-12:00 114 10 124
12:00-12:15 0 0 0
12:15-12:30 0 0 0 124
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 113 7 120 368
16:15-16:30 103 13 116
16:30-16:45 122 10 132
16:45-17:00 125 5 130
17:00-17:15 114 10 124 509
17:15-17:30 98 10 108
17:30-17:45 140 7 147
17:45-18:00 109 7 116
18:00-18:15 153 10 163 561
18:15-18:30 125 8 133
18:30-18:45 142 7 149
18:45-19:00 144 5 149
19:00-19:15 145 7 152 623
19:15-19:30 133 6 139
19:30-19:45 175 8 183
19:45-20:00 125 2 127 127
TOTALES 4255 260 4515
Juw
22

N-340
ELCHE




MIERCOLES 6 N-325 a CREVILLENTE
DE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
SEPTIEMBRE LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 18 1 19
8:00-8:15 15 0 15 85
8:15-8:30 26 2 28
8:30-8:45 23 0 23
8:45:9:00 27 2 29
9:00-9:15 29 4 33
9:15-9:30 16 0 16 106
9:30-9:45 25 3 28
9:45-10:00 28 4 32
10:00-10:15 33 3 36 103
10:15-10:30 20 2 22
10:30-10:45 13 0 13
10:45-11:00 11 2 13
11:00-11:15 17 1 18 -7
11:15-11:30 22 3 25
11:30-11:45 18 3 21
11:45-12:00 40 3 43
12:00-12:15 0 0 0 43
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 0 0 0 37
16:15-16:30 18 2 20
16:30-16:45 16 1 17
16:45-17:00 30 1 31
17:00-17:15 17 0 17 90
17:15-17:30 12 2 14
17:30-17:45 23 5 28
17:45-18:00 23 6 29
18:00-18:15 20 0 20 96
18:15-18:30 16 0 16
18:30-18:45 26 5 31
18:45-19:00 29 4 33
19:00-19:15 36 7 43 122
19:15-19:30 20 1 21
19:30-19:45 24 1 25
19:45-20:00 19 1 20 20
TOTALES 710 69 779
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MIERCOLES 6 N-325 a ELCHE
DE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
SEPTIEMBRE LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 14 0 14
8:00-8:15 15 4 19 60
8:15-8:30 12 3 15
8:30-8:45 11 1 12
8:45:9:00 11 2 13
9:00-9:15 10 2 12 47
9:15-9:30 9 0 9
9:30-9:45 12 1 13
9:45-10:00 7 1 8
10:00-10:15 13 0 13 32
10:15-10:30 4 0 4
10:30-10:45 6 1 7
10:45-11:00 11 1 12
11:00-11:15 9 1 10 52
11:15-11:30 15 5 20
11:30-11:45 9 1 10
11:45-12:00 19 2 21
12:00-12:15 0 0 0 1
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 0 0 0 19
16:15-16:30 8 1 9
16:30-16:45 9 1 10
16:45-17:00 8 1 9
17:00-17:15 9 1 10 A7
17:15-17:30 9 1 10
17:30-17:45 16 2 18
17:45-18:00 13 1 14
18:00-18:15 14 0 14 60
18:15-18:30 20 2 22
18:30-18:45 7 3 10
18:45-19:00 6 1 7
19:00-19:15 12 0 12 97
19:15-19:30 3 0 3
19:30-19:45 5 0 5
19:45-20:00 6 0 6 6
TOTALES 332 39 371
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MIERCOLES 6
DE
SEPTIEMBRE

DIRECCION CREVILLENTE

TIPO DE TRAFICO

LIGERO

PESADO

TOTAL

MAXIMOS

7:30-7:45

7:45-8:00

183

192

8:00-8:15

143

157

8:15-8:30

o

8:30-8:45

349

8:45:9:00

9:00-9:15

9:15-9:30

9:30-9:45

9:45-10:00
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MIERCOLES 6
DE
SEPTIEMBRE

DIRECCION ELCHE

TIPO DE TRAFICO

LIGERO PESADO

TOTAL

MAXIMOS

7:30-7:45

7:45-8:00

158

162

8:00-8:15

132

143

8:15-8:30

o

8:30-8:45

305

8:45:9:00

9:00-9:15

9:15-9:30

9:30-9:45
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12:00-12:15

12:15-12:30

12:30-12:45

128

12:45-13:00

13:00-13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45-14:00

14:00-14:15

14:15-14:30

14:30-14:45

14:45-15:00

15:00-15:15

15:15-15:30

15:30-15:45

15:45-16:00

16:00-16:15

16:15-16:30

16:30-16:45

16:45-17:00
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17:30-17:45

248

17:45-18:00

18:00-18:15

18:15-18:30
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18:45-19:00

19:00-19:15

19:15-19:30

19:30-19:45

19:45-20:00
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MARTES 12 DE

CV-875 a CREVILLENTE

TIPO DE TRAFICO

TOTAL

MAXIMOS

SEPTIEMBRE
LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 57 6 63
8:00-8:15 56 7 63 266
8:15-8:30 54 4 58
8:30-8:45 80 2 82
8:45:9:00 82 7 89
9:00-9:15 79 3 82
9:15-9:30 67 1 68 300
9:30-9:45 55 6 61
9:45-10:00 55 1 56
10:00-10:15 66 9 75 256
10:15-10:30 52 4 56
10:30-10:45 65 4 69
10:45-11:00 70 4 74
11:00-11:15 65 2 67 277
11:15-11:30 60 1 61
11:30-11:45 70 5 75
11:45-12:00 81 4 85
12:00-12:15 0 0 0 85
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 0 0 0 133
16:15-16:30 50 10 60
16:30-16:45 66 7 73
16:45-17:00 46 2 48
17:00-17:15 44 8 52 297
17:15-17:30 57 4 61
17:30-17:45 65 1 66
17:45-18:00 77 6 83
18:00-18:15 87 7 94 324
18:15-18:30 66 9 75
18:30-18:45 66 6 72
18:45-19:00 74 3 77
19:00-19:15 79 1 80 393
19:15-19:30 121 2 123
19:30-19:45 110 3 113
19:45-20:00 108 2 110 110
TOTALES 2230 141 2371

ALBATERA _ N-340

N-340

N-340
ELCHE

ESTACION FE.CC.
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MARTES 5 DE ALBATERA a CREVILLENTE ]
SEPTIEMBRE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0 0 0
7:45-8:00 17 1 18
8:00-8:15 13 1 14 53
8:15-8:30 7 2 9
8:30-8:45 11 1 12
8:45:9:00 7 3 10
9:00-9:15 3 2 5 34
9:15-9:30 11 3 14
9:30-9:45 5 0 5
9:45-10:00 8 2 10
10:00-10:15 10 1 11 36
10:15-10:30 3 1 4
10:30-10:45 10 1 11
10:45-11:00 5 2 7
11:00-11:15 9 0 9 39
11:15-11:30 10 2 12
11:30-11:45 9 2 11
11:45-12:00 9 2 11
12:00-12:15 0 0 0 1"
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 0 0 0 29
16:15-16:30 8 6 14
16:30-16:45 5 3 8
16:45-17:00 8 4 12
17:00-17:15 2 3 5 43
17:15-17:30 9 5 14
17:30-17:45 9 3 12
17:45-18:00 17 5 22
18:00-18:15 8 4 12 66
18:15-18:30 9 3 12
18:30-18:45 16 4 20
18:45-19:00 14 1 15
19:00-19:15 7 1 8 58
19:15-19:30 21 3 24
19:30-19:45 10 1 11
19:45-20:00 6 2 8 8
TOTALES 296 74 370

ALBATERA

N-340

N-340
CREVILLENTE

CATRAL

CV-904




MARTES 5 DE CREVILLENTE a ALBATERA )
SEPTIEMBRE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 110 6 116
8:00-8:15 54 1 55
8:15-8:30 43 1 44 285
8:30-8:45 67 3 70
8:45:9:00 65 2 67
9:00-9:15 67 5 72
9:15:9:30 48 5 53 265
9:30-9:45 70 3 73
9:45-10:00 64 3 67
10:00-10:15 67 6 73 269
10:15-10:30 66 7 73
10:30-10:45 51 5 56
10:45-11:00 57 8 65
11:00-11:15 62 4 66 259
11:15-11:30 60 5 65
11:30-11:45 60 3 63
11:45-12:00 52 6 58
12:00-12:15 0 0 0 58
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 50 6 56 150
16:15-16:30 45 3 48
16:30-16:45 42 4 46
16:45-17:00 46 5 51
17:00-17:15 94 4 98 245
17:15-17:30 38 5 43
17:30-17:45 48 5 53
17:45-18:00 58 5 63
18:00-18:15 60 6 66 252
18:15-18:30 59 5 64
18:30-18:45 59 0 59
18:45-19:00 49 7 56
19:00-19:15 82 3 85 258
19:15-19:30 43 5 48
19:30-19:45 60 9 69
19:45-20:00 52 4 56 56
TOTALES 1948 149 2097

N-340
CREVILLENTE

CATRAL
CV-904




MARTES 5 DE CREVILLENTE a CV-904 ]
SEPTIEMBRE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 104 3 107
8:00-8:15 47 0 47 231
8:15-8:30 36 4 40
8:30-8:45 37 0 37
8:45:9:00 32 2 34
9:00-9:15 41 4 45 162
9:15-9:30 37 2 39
9:30-9:45 40 4 44
9:45-10:00 55 1 56
10:00-10:15 33 8 41 199
10:15-10:30 53 3 56
10:30-10:45 40 6 46
10:45-11:00 46 7 53
11:00-11:15 35 6 41 181
11:15-11:30 38 5 43
11:30-11:45 40 4 44
11:45-12:00 43 1 44
12:00-12:15 0 0 0 a4
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 32 4 36 109
16:15-16:30 31 4 35
16:30-16:45 35 3 38
16:45-17:00 32 0 32
17:00-17:15 57 5 62 145
17:15-17:30 15 1 16
17:30-17:45 29 6 35
17:45-18:00 39 3 42
18:00-18:15 28 2 30 149
18:15-18:30 29 4 33
18:30-18:45 43 1 44
18:45-19:00 45 3 48
19:00-19:15 42 4 46 201
19:15-19:30 39 1 40
19:30-19:45 63 4 67
19:45-20:00 39 4 43 43
TOTALES 1355 109 1464
ALBATERA
N-340 e — N-340
= CREVILLENTE
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MARTES 5 DE
SEPTIEMBRE

DIRECCION A-70

TIPO DE TRAFICO

LIGERO PESADO

TOTAL

MAXIMOS

7:30-7:45

7:45-8:00

8:00-8:15

8:15-8:30

8:30-8:45

o|o|o|o

o|o|o|ofjo

8:45:9:00

N
a1

9:00-9:15

wWlw
@|©

N
[ee]

9:15-9:30

9:30-9:45

93

9:45-10:00

10:00-10:15

10:15-10:30

10:30-10:45

10:45-11:00

11:00-11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

119

11:45-12:00

12:00-12:15

12:15-12:30

12:30-12:45

55

12:45-13:00

13:00-13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45-14:00

14:00-14:15

14:15-14:30

14:30-14:45

14:45-15:00

15:00-15:15

15:15-15:30

15:30-15:45

15:45-16:00

16:00-16:15

16:15-16:30

16:30-16:45

48

16:45-17:00

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45-18:00

18:00-18:15

18:15-18:30

18:30-18:45

40

18:45-19:00

19:00-19:15

19:15-19:30

19:30-19:45

19:45-20:00
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MARTES 5 DE
SEPTIEMBRE

DIRECCION N-340

TIPO DE TRAFICO

LIGERO PESADO

TOTAL

MAXIMOS

7:30-7:45

7:45-8:00

8:00-8:15

8:15-8:30

8:30-8:45

o|o|o|o

8:45:9:00

N
~

9:00-9:15

I
w

9:15-9:30

9:30-9:45

114

9:45-10:00

10:00-10:15

10:15-10:30

10:30-10:45

alo
ol|o|o|o]o|o|d|B|o|o|o|o]e

10:45-11:00

)]

11:00-11:15

N
N|O®

11:15-11:30

11:30-11:45

98

11:45-12:00

12:00-12:15

12:15-12:30

12:30-12:45

58

12:45-13:00

13:00-13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45-14:00

14:00-14:15

14:15-14:30

14:30-14:45

14:45-15:00

15:00-15:15

15:15-15:30

15:30-15:45

15:45-16:00

16:00-16:15

(o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] o] o] (o) (o] (o] (o]

16:15-16:30

w
N

16:30-16:45

42

16:45-17:00

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45-18:00

ojo|o|o|o|o

o]o|o|o|o]o|f|o|c]olo|o|o]olo|o|o]olo]o|o]olo|o|B] ol

18:00-18:15

D
o

N
©

18:15-18:30

18:30-18:45

49

18:45-19:00

19:00-19:15

19:15-19:30

19:30-19:45

19:45-20:00

ojo|o|o|o]o|o

ojo|o|o|o]o|o

TOTALES

294

361

ALBATERA
N-340

»)IN-340
CREVILLENTE




—— ASPE

MIERCOLES 6 ELCHE a N-325
DE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
SEPTIEMBRE LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 24 1 25
8:00-8:15 17 3 20 20
8:15-8:30 6 3 9
8:30-8:45 14 2 16
8:45:9:00 12 3 15
9:00-9:15 12 3 15 52
9:15-9:30 15 2 17
9:30-9:45 4 1 5
9:45-10:00 2 1 3
10:00-10:15 7 1 8 30
10:15-10:30 7 1 8
10:30-10:45 10 1 11
10:45-11:00 8 3 11
11:00-11:15 9 2 11 45
11:15-11:30 14 3 17
11:30-11:45 5 1 6
11:45-12:00 8 2 10
12:00-12:15 0 0 0 10
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 0 0 0 19
16:15-16:30 8 2 10
16:30-16:45 6 3 9
16:45-17:00 13 2 15
17:00-17:15 5 1 6 a1
17:15-17:30 7 3 10
17:30-17:45 10 0 10
17:45-18:00 9 2 11
18:00-18:15 9 1 10 49
18:15-18:30 10 0 10
18:30-18:45 18 0 18
18:45-19:00 10 2 12
19:00-19:15 8 2 10 6
19:15-19:30 11 0 11
19:30-19:45 12 1 13
19:45-20:00 9 2 11 11
TOTALES 319 54 373
=

CREVILLENTE
N-340

N-340
ELCHE




MIERCOLES 6 ELCHE a CREVILLENTE
DE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
SEPTIEMBRE LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 96 5 101
8:00-8:15 110 1 111 380
8:15-8:30 79 6 85
8:30-8:45 75 8 83
8:45:9:00 79 9 88
9:00-9:15 100 12 112 427
9:15-9:30 113 7 120
9:30-9:45 102 5 107
9:45-10:00 103 5 108
10:00-10:15 85 4 89 422
10:15-10:30 80 8 88
10:30-10:45 127 10 137
10:45-11:00 130 8 138
11:00-11:15 130 9 139 634
11:15-11:30 130 5 135
11:30-11:45 202 20 222
11:45-12:00 162 10 172
12:00-12:15 0 0 0
12:15-12:30 0 0 0 172
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 0 0 0 231
16:15-16:30 112 8 120
16:30-16:45 103 8 111
16:45-17:00 90 7 97
17:00-17:15 50 6 56 399
17:15-17:30 106 6 112
17:30-17:45 120 14 134
17:45-18:00 117 4 121
18:00-18:15 120 4 124 541
18:15-18:30 171 1 172
18:30-18:45 120 4 124
18:45-19:00 146 6 152
19:00-19:15 180 2 182 630
19:15-19:30 155 3 158
19:30-19:45 131 7 138
19:45-20:00 136 1 137 137
TOTALES 3760 213 3973
S
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CREVILLENTE
N-340

N-340
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CREVILLENTE

N-340

MIERCOLES 6 CREVILLENTE a N-325
DE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
SEPTIEMBRE LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0
7:45-8:00 23 3 26
8:00-8:15 23 5 28 115
8:15-8:30 23 4 27
8:30-8:45 28 6 34
8:45:9:00 33 3 36
9:00-9:15 28 3 31
9:15-9:30 20 0 20 127
9:30-9:45 37 3 40
9:45-10:00 23 6 29
10:00-10:15 22 2 24 104
10:15-10:30 25 3 28
10:30-10:45 20 3 23
10:45-11:00 15 2 17
11:00-11:15 33 4 37 101
11:15-11:30 20 1 21
11:30-11:45 23 3 26
11:45-12:00 28 3 31
12:00-12:15 0 0 0 a1
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 21 2 23 -
16:15-16:30 16 0 16
16:30-16:45 30 2 32
16:45-17:00 17 2 19
17:00-17:15 15 1 16 89
17:15-17:30 21 4 25
17:30-17:45 27 2 29
17:45-18:00 30 3 33
18:00-18:15 25 1 26 o5
18:15-18:30 15 1 16
18:30-18:45 17 3 20
18:45-19:00 26 1 27
19:00-19:15 21 2 23 125
19:15-19:30 33 0 33
19:30-19:45 40 2 42
19:45-20:00 44 1 45 45
TOTALES 822 81 903
[Ye)
58
=2<




CV-904 a CREVILLENTE

MARTES 5 DE = <
SEPTIEMBRE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0 0 0
7:45-8:00 38 3 41
8:00-8:15 44 4 48 174
8:15-8:30 35 5 40
8:30-8:45 43 2 45
8:45:9:00 44 10 54
9:00-9:15 21 9 30 178
9:15-9:30 28 8 36
9:30-9:45 51 7 58
9:45-10:00 44 1 45
10:00-10:15 60 4 64 207
10:15-10:30 41 3 44
10:30-10:45 53 1 54
10:45-11:00 46 2 48
11:00-11:15 47 4 51 216
11:15-11:30 52 4 56
11:30-11:45 59 2 61
11:45-12:00 46 1 47
12:00-12:15 0 0 0 a7
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 32 2 34 104
16:15-16:30 24 3 27
16:30-16:45 39 4 43
16:45-17:00 42 8 50
17:00-17:15 55 1 56 209
17:15-17:30 43 4 47
17:30-17:45 52 4 56
17:45-18:00 38 3 41
18:00-18:15 80 5 85 236
18:15-18:30 40 1 41
18:30-18:45 61 8 69
18:45-19:00 48 6 54
19:00-19:15 87 4 91 290
19:15-19:30 90 2 92
19:30-19:45 52 1 53
19:45-20:00 68 2 70 70
TOTALES 1603 128 1731
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MARTES 5 DE
SEPTIEMBRE

CV-904 a ALBATERA

TIPO DE TRAFICO

LIGERO PESADO

TOTAL

MAXIMOS

7:30-7:45

0 0

o

0

7:45-8:00

6

(o))

8:00-8:15

[
[N

[y
N

8:15-8:30

8:30-8:45

35

8:45:9:00

9:00-9:15

9:15-9:30

9:30-9:45

34

9:45-10:00

10:00-10:15

10:15-10:30

10:30-10:45

27

10:45-11:00

11:00-11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

31

11:45-12:00

12:00-12:15

12:15-12:30

12:30-12:45

12

12:45-13:00

13:00-13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45-14:00

14:00-14:15

14:15-14:30

14:30-14:45

14:45-15:00

15:00-15:15

15:15-15:30

15:30-15:45

15:45-16:00

16:00-16:15

16:15-16:30

16:30-16:45

28

16:45-17:00

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

37

17:45-18:00

18:00-18:15

18:15-18:30

18:30-18:45

41

18:45-19:00

19:00-19:15

19:15-19:30

19:30-19:45

33

19:45-20:00
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MARTES 5 DE ALBATERA a pV-904 )
SEPTIEMBRE TIPO DE TRAFICO TOTAL MAXIMOS
LIGERO PESADO
7:30-7:45 0 0 0 0
7:45-8:00 58 4 62
8:00-8:15 36 1 37 160
8:15-8:30 25 1 26
8:30-8:45 33 2 35
8:45:9:00 32 4 36
9:00-9:15 51 4 55
9:15-9:30 31 3 34 165
9:30-9:45 39 1 40
9:45-10:00 54 6 60
10:00-10:15 53 2 55 210
10:15-10:30 31 6 37
10:30-10:45 54 4 58
10:45-11:00 58 4 62
11:00-11:15 41 4 45 178
11:15-11:30 31 0 31
11:30-11:45 38 2 40
11:45-12:00 52 7 59
12:00-12:15 0 0 0 59
12:15-12:30 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0
16:00-16:15 0 0 0 65
16:15-16:30 36 1 37
16:30-16:45 26 2 28
16:45-17:00 35 6 41
17:00-17:15 40 3 43 158
17:15-17:30 40 2 42
17:30-17:45 28 4 32
17:45-18:00 47 6 53
18:00-18:15 52 5 57 234
18:15-18:30 48 8 56
18:30-18:45 65 3 68
18:45-19:00 55 3 58
19:00-19:15 113 1 114 350
19:15-19:30 92 3 95
19:30-19:45 80 3 83
19:45-20:00 78 2 80 80
TOTALES 1552 107 1659
ALBATERA
N-340 -

N-340
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MARTES 12 DE
SEPTIEMBRE

DIRECCION A-70

TIPO DE TRAFICO

LIGERO PESADO

TOTAL

MAXIMOS

7:30-7:45

7:45-8:00

8:00-8:15

8:15-8:30

8:30-8:45

75

8:45:9:00

9:00-9:15

9:15-9:30

9:30-9:45

9:45-10:00

10:00-10:15

10:15-10:30

10:30-10:45

43

10:45-11:00

11:00-11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

24

11:45-12:00

12:00-12:15

12:15-12:30

12:30-12:45

40

12:45-13:00

13:00-13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45-14:00

14:00-14:15

14:15-14:30

14:30-14:45

14:45-15:00

15:00-15:15

15:15-15:30

15:30-15:45

15:45-16:00

16:00-16:15

16:15-16:30

16:30-16:45

41

16:45-17:00

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

55

17:45-18:00

18:00-18:15

18:15-18:30

18:30-18:45

18:45-19:00

19:00-19:15

19:15-19:30

19:30-19:45
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19:45-20:00
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Revisiéon del Plan General de Ordenacién Urbana: Estudio de Trafico

ANEJO 3.- CALCULOS DE CAPACIDAD EN ROTONDAS
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